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1 Vseobecna cast
1.1 Identifikacné udaje

Nazov stavby: ,Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Devicie — Senohrad a 11/527
Dobra Niva — Senohrad, I. etapa — useky v ramci okresu Krupina“

Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec useku v ckm 16,108
Kraj: Banskobystricky

Okres : Krupina

Katastralne uzemie: Senohrad, Devicie, Krupina, Bzovik, JalSovik, JalSovik, Dolné

Mladonice, Zemiansky Vrbovok, Horné Mladonice, Senohrad
Druh stavby: rekonstrukcia

Stavebnik: Banskobystricky samospravny kraj,
Namestie SNP 23, 974 01 Banska Bystrica

Generalny projektant: REMING CONSULT a.s.,
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava

Zdovodnenie rozdelenia projektovej dokumentacie na tri samostatné casti

Projektova dokumentacia je rozdelena na tri samostatné ¢asti z dévodu ¢o najvysSieho
mozného vyuZitia finanénych zdrojov z EU, z dévodu nizkej alokacie na projekty. V pripade
rozdelenia Usekov v projektovej dokumentiacii a rozdelenia nakladov sa méze BBSK zapojit do
viacerych vyziev a Setrit tak verejné zdroje.

Projektova dokumentdcia je rozdelena na tri samostatné Casti, jednotlivé ¢asti projektovej
dokumentdcie su identifikované v rozpiskach a dokumentoch nasledovne:

Cast A: Cesta I1/527
Cast B: Cesta 11/526 od krizovatky s cestou 1/66 v ckm 0,000 po ckm 6,291

Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec tseku v ckm 16,108
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DSPRS

1.2 Zakladné udaje charakterizujuce stavbu

Stavba riesi rekonstrukciu ciest 11/526 a 11/527 v okrese Krupina. V aktudlnom prepracovani
projektu su tieto Useky ciest rozdelené do troch samostatnych casti A, B a C.
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Pozn.: rieSené Useky su vyznacené samostatnou farbou
RieSeny Usek cesty I1/526 zadina na ceste 1/66 (ktord je cestou medzinarodného vyznamu E 77, a cestou
siete nadregionalneho vyznamu — paneurépskeho koridoru TEN-T) a konci za obcou Senohrad, na hranici
s okresom Zvolen. Di7ka trasy v okrese Krupina je 16,108 km. Sirkové usporiadanie zodpovedd kategérii
C 7,5, resp. C 6,5. Je na nej 8 mostnych objektov a 41 prie¢nych priepustov. Usek je rozdeleny na

samostatné ¢asti Cast B: Cesta 11/526 od krizovatky s cestou /66 v ckm 0,000 po ckm 6,291 a Cast C:
Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108.

RieSeny Usek cesty I1/527 zacina v staniceni 67,701 na hranici okresov Krupina a Velky Krti$. Kon¢i na
hranici okresov Krupina a Zvolen v stani¢eni 75,454 km. Dizka trasy v okrese Krupina je 7,753 km. S na

nej 3 mostné objekty a 9 prie¢nych priepustov. Usek je prideleny do samostatnej ¢asti Cast A: Cesta
11/527.

V trase rieSenych ciest sa nachadzaju useky so zlym stavom vozovky, mosty v nevyhovujicom
stave, Useky, kde absentuju bezpecCnostné zachytné zariadenia. Jestvujuce zvodidld su miestami

poskodené, alebo nespliiaju technické predpisy. Niektoré priepusty si poskodené alebo dokonca
nefunkcné.
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Pri stavebnych Upravach rieSenych ciest ide o rekonstrukciu vjej pévodnom trasovani
s minimalnym zasahom do susednych pozemkov. K pripadnému zasahu méze dojst z titulu potrebného
rozsirenia vozovky pri rekonstrukcii mostnych objektov alebo osadzani novych zvodidiel

Realizovanim stavby bude dosiahnuté:

- Zvysenie bezpecnosti a prevadzkovej spdsobilosti

- Prepojenie na infrastrukturu siete E77, TEN-T sthrnnd siet.

- Zlepsenie dostupnosti priemyselnych parkov PP Krupina.

- Zlepsenie stavebno-technického stavu ciest a mostov s dopadom na plynulost cestnej premavky,
znizenie nehodovosti.

- ZlepsSenie podmienok pre cestni hromadnu dopravu.

- Znizenie energetickej naro¢nosti dopravy a negativnych dopadov na Zivotné prostredie.

- ZlepSenie dostupnosti regionalneho cestovného ruchu.

Celkovy rozsah stavby:

Rekonstrukcia 23,861 km ciest, vratane 11 mostnych objektov a 47 prie¢nych priepustov.

Cast A: Cesta 11/527: Rekonstrukcia 7,753 km ciest, vratane 3 mostnych objektov a 9 prie¢nych
priepustov.

Cast B: Cesta 11/526 od krizovatky s cestou 1/66 v ckm 0,000 po ckm 6,291: Rekonstrukcia 6,291
km ciest, vratane 6 mostnych objektov a 17 prie¢nych priepustov.

Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108: Rekonstrukcia 9,817 km ciest,
vratane 2 mostnych objektov a 21 prie¢nych priepustov.

1.3 Prehl'ad vychodiskovych podkladov

. Dokumentacia zameru verejnej prace — 06/2020

. Geodetické zameranie ciest a mostov

° IGHP a STP mostnych objektov— CAD-ECO, a.s. — 05/2020
) Diagnostika Unosnosti vozoviek — SSC — 05/2020

1.4 Zmeny oproti dokumentacii na uzemné rozhodnutie

PretoZe sa jedna o rekonstrukciu cesty na jej povodnom telese nepodlieha stavba rozhodovaniu
0 umiestneni stavby.

V zmysle vyjadrenia OU Krupina €. OU-KA-OSZP-2020/000570-003 zo diia 22.6.2020 st mostné
objekty 526-006, 527-035 a 527-036 riesené v rdmci tejto stavby predmetom zistovacieho konania podla
§ 18 ods. 2 pism. d) zdkona €. 24/2006 Z.z. v zneni neskorsich predpisov.

V rdmci pripravy stavby bolo vypracované Oznamenie o zmene navrhovanej ¢innosti, ku ktorému

bolo Okresnym uUradom Krupina vydané Rozhodnutie zo zistovacieho konania ¢. OU-KA-OSZP-
2020/000852-015 zo dria 28.10.2020. Rozhodnutie je prilohou tejto technickej spravy.

Vysporiadanie sa s opatreniami rozhodnutia zo zistovacieho konania je popisané v ¢asti N — Vplyv
stavby na Zivotné prostredie.
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1.5 Clenenie stavby
Cast A: Cesta 11/527
Cast B: Cesta 11/526 od krizovatky s cestou 1/66 v ckm 0,000 po ckm 6,291

Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108

Jednotlivé ¢asti / stavby su rozdelené na stavebné objekty, ktoré s obsahom Casti D projektovej
dokumentdcie, v rozdeleni na:

Cast D.1 — Cesty

Cast D.2 — Mosty

Stavebné objekty ciest su oznacené skratkou okresu a ¢islom cesty. Stavebné objekty mostov su
oznacené Cislom cesty a ¢islom mosta.

Objektova skladba stavby Cast A: Cesta 11/527:

D.1 CESTY

SO KA-527 Rekonstrukcia cesty 11/527 v km 67,701 - 75,454
SO KA-527.01 | Rekonstrukcia cesty 11/527 v km 67,701 - 75,454
SO KA-527.02 | Priechody pre chodcov na ceste 11/527 v obci Senohrad vratane osvetlenia
SO KA-527.03 | Cesta Il/527 v km 67,701 - 75,454 - dopravné znacenie - trvalé
SO KA-527.04 | Cesta IlI/527 v km 67,701 - 75,454 - dopravné opatrenia a znacenie pocas vystavby

D.2 MOSTY
SO 527-034 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-034 km 68,338

SO 527-034.01 | RekonStrukcia mosta ev. €. 527-034 km 68,338 - mostny objekt

S0 527-034.02 | Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-034 km 68,338 - Uprava komunikacie
SO 527-035 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-035 km 69,831

S0 527-035.01 | RekonStrukcia mosta ev. €. 527-035 km 69,831 - mostny objekt

S0 527-035.02 | Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-035 km 69,831 - Uprava komunikacie
SO 527-036 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-036 km 73,023

S0 527-036.01 | RekonStrukcia mosta ev. €. 527-036 km 73,023 - mostny objekt

S0 527-036.02 | Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-036 km 73,023 - Uprava komunikacie
SO 527-034 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-034 km 68,338

S0 527-034.01 | Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-034 km 68,338 - mostny objekt

S0 527-034.02 | Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-034 km 68,338 - Uprava komunikacie
SO 527-035 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-035 km 69,831

S0 527-035.01 | Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-035 km 69,831 - mostny objekt

S0 527-035.02 | Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-035 km 69,831 - Uprava komunikacie
SO 527-036 Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-036 km 73,023

S0 527-036.01 | Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-036 km 73,023 - mostny objekt

S0 527-036.02 | Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 527-036 km 73,023 - Uprava komunikacie
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Objektova skladba stavby Cast B: Cesta 11/526 od krizovatky s cestou 1/66 v ckm 0,000
po ckm 6,291:

D.1 CESTY
SO KA-526 Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 0,000 - 16,108
SO KA-526.01 Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 0,000 - 16,108
SO KA-526.01/B | Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 0,000 - 6,291
SO KA-526.03 Cesta 11/526 v km 0,000 - 16,108 - dopravné znacenie - trvalé
SO KA-526.03/B | Cesta 11/526 v km 0,000 - 6,291 - dopravné znacdenie - trvalé
SO KA-526.04 Cesta 11/526 v km 0,000 - 16,108 - dopravné opatrenia a znacenie pocas vystavby
SO KA-526.04/B | Cesta 11/526 v km 0,000 - 6,291 - dopravné opatrenia a znacenie pocas vystavby
SO KA-526.05 PreloZzka vedenia ST v obci Bzovik
D.2 MOSTY
SO 526-001 Rekonstrukcia mosta ev. €. 526-001 km 0,280

SO 526-001.01

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-001 km 0,280 - mostny objekt

SO 526-001.02

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-001 km 0,280 - Uprava komunikacie

SO 526-002

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-002 km 1,234

SO 526-002.01

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-002 km 1,234 - mostny objekt

SO 526-002.02

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-002 km 1,234 - Uprava komunikacie

SO 526-003

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-003 km 1,484

SO 526-003.01

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-003 km 1,484 - mostny objekt

SO 526-003.02

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-003 km 1,484 - Gprava komunikacie

SO 526-004

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-004 km 1,658

SO 526-004.01

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-004 km 1,658 - mostny objekt

SO 526-004.02

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-004 km 1,658 - Uprava komunikacie

SO 526-005

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-005 km 4,464

SO 526-005.01

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-005 km 4,464 - mostny objekt

SO 526-005.02

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-005 km 4,464 - Gprava komunikacie

SO 526-006

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-006 km 6,177

SO 526-006.01

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-006 km 6,177 - mostny objekt

SO 526-006.02

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-006 km 6,177 - Uprava komunikacie
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Objektova skladba stavby Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec tseku v ckm

16,108:
D.1 CESTY
SO KA-526 Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 0,000 - 16,108
SO KA-526.01 Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 0,000 - 16,108

SO KA-526.01/C

Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 6,291 - 16,108

SO KA-526.02

Priechod pre chodcov na ceste 11/526 v obci Senohrad vratane osvetlenia

SO KA-526.03

Cesta 11/526 v km 0,000 - 16,108 - dopravné znacenie - trvalé

SO KA-526.03/C

Cesta 11/526 v km 6,291 - 16,108 - dopravné znacenie - trvalé

SO KA-526.04

Cesta 11/526 v km 0,000 - 16,108 - dopravné opatrenia a znacenie pocas vystavby

SO KA-526.04/C

Cesta 11/526 v km 6,291 - 16,108 - dopravné opatrenia a znacenie pocas vystavby

D.2

MOSTY

SO 526-007

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-007 km 9,321

SO 526-007.01

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-007 km 9,321 - mostny objekt

SO 526-007.02

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-007 km 9,321 - Uprava komunikacie

SO 526-008

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-008 km 14,931

SO 526-008.01

v

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-008 km 14,931 - mostny objekt

SO 526-008.02

Rekonstrukcia mosta ev. ¢. 526-008 km 14,931 - Uprava komunikacie

1.6 Vecné a casové vizby stavby na okolitd aj planovanu vystavbu a

suvisiace investicie
V nadvaznosti na |. etapu rekonstrukcie ciest 11/526 all/527 vramci okresu Krupina je
pripravovana Il. etapa — projekt rekonstrukcie uvedenych ciest Il. triedy v okrese Zvolen.

V styku so stavbou rekonstrukcie cesty 11/526 je v stUcéasnosti planovany projekt prestavby
autobusovej zastavky Bzovik — bytovky. V blizkosti rekonstruovaného mosta 527-035 je planovana lavka
pre pesich v Senohrade ponad potok Litava. Obe stavby je mozné zrealizovat nezavisle od rekonstrukcie.

V dotknutom Uzemi nie je zndma Ziadna ina pldnovana vystavba, ktora by si vyZiadala koordindciu
so stavbou rekonstrukcie ciest 11/526 a 11/527.

V dobe Upravy projektovej dokumentdacie na tri ¢asti nie je zndme ktora bude realizovana ako
prva, druhd atretia v poradi, alebo subeznej. Vzhladom na tuto skutocnost je v pripade sibeznej
vystavby viacerych casti dolezitd désledna koordinacia.

Predpokladand doba vystavby je v rokoch 2023 az 2023.

1.7 Udaje o pripadnom odovzdavani ¢asti stavby do uZivania

Rekonstrukcia ciest a mostov bude prebiehat postupne, tak, aby dopravné obmedzenia vzniknuté
pocas vystavby boli minimalizované. Je mozné rekonstruované mosty odovzdavat do uzivania postupne,
po dokonceni ich vystavby.
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1.8 Prehl'ad objektov podl'a spravcov a uzivatel'ov

Cesty Il. triedy vratane vSetkych objektov su v majetku Banskobystrického samospravneho kraja
a ich spravcom je Regionalna sprava ciest BBSK.

V pripade vyvolanych investicii — preloZiek inZinierskych sieti — su spravcami tychto stavebnych
objektov sprdvcovia sieti.

1.9 Prispevok projektu k inovativnym (SMART) rieSeniam
Projekt prispieva k SMART rieSeniam dvoma inovativnymi rieSeniami:

- Instalovanie 2 ks informacnych panelov pre meranie rychlosti vozidiel, ktoré su podrobne
opisané v stavebnom objekte SO KA-526.03/C Cesta 11/526 v km 6,291 - 16,108 - dopravné
znacenie - trvalé.

- Pri rekonstrukcii budu odstranené konstrukéné vrstvy dotknutych Usekov vozovky, ktoré
budu v ¢o najvacsej miere recyklované a znovu pouzité.
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2 Technicka cast

2.1 Charakteristika uzemia stavby

2.1.1 Zhodnotenie umiestnenia stavby a staveniska

Geograficky sa stavba sa nachadza na uzemi Krupinskej planiny. Krupinska planina je horsky
krajinny celok v Slovenskom stredohori. Na severe hranici s PlieSovskou kotlinou, na severozdpade so
Stiavnickymi vrchmi a Javorim, na vychod s Ostrézkami, na juhu s Juhoslovenskou kotlinou a na zapad s
Podunajskou pahorkatinou. Celkovy krajinny obraz Krupinskej planiny je podmieneny priepustnym
podlozim. Uzemie Krupinskej planiny je éinnostou €loveka znaéne premenené. Z rovinatych povrchov su
tu pastviny a ordciny, liky a pasienky. Strmé svahy dolin su zalesnené, na planinach sa miestami
vyskytuju rozsiahle komplexy lesov. Do Uzemia zasahuje aj hnedouholnda panva s banskym priemyslom.
Krupinska planina predstavuje typ hospodarsky extenzivne vyuZitej sidelno-polnhohospodarskej krajiny s
troma subtypmi: subtyp polyfunkénej krajiny s Modrokamenského uholného reviru, subtyp sidelno-
pofnohospodarskej krajiny s prevahou orafin a ldk a subtyp extenzivhe vyuZitej lesno-
pofnohospodarskej krajiny. Zalesnené casti predstavuju predovsetkym hrabové a dubové lesy,
odlesnené plosiny sa vyuzivaju ako polia, luky a pasienky ¢i ovocné sady. Pre Krupinsku planinu je typické
roztratené laznicke osidlenie.

Okres Krupina je jednym z 13 okresov banskobystrického kraja. Susedi s okresmi Banska Stiavnica,
Zvolen, Velky KrtiS a okresom Levice, ktory patri do Nitrianskeho kraja. V ramci okresu Krupina sa
nachddza:

- 57,823 km ciest I. triedy — jedna sa o cestu 1/66, z ktorej takmer 35,281 km dlhy Usek patri do
siete paneurdpskeho koridoru TEN-T

- 23,861 km ciest II. triedy — ¢o je spolu dizka ciest 11/526 a 11/527

- 138,680 km ciest Ill. triedy

Pri rozlohe okresu 585 km? a pocte obyvatelov 22 299 je hustota cestnej siete 0,377 km/km?,
resp.9,882 km /1000 obyvatelov.

Z geologického hladiska sa stavba nachddza v Krupinskej planine, ktora ma raz ploSiny, mierne
sklonenej k juhu. Od severu, kde sa jej vySka pohybuje okolo 600-650 m.n.m., klesa po obvodové okraje
na 300 m.n.m. Krupinskd planina je neovulkanické pohorie. Uzemie buduju hlavne sope¢né tufy a
aglomeraty, ktoré sa v prvej faze vulkanickej cinnosti ukladali vo vodnom, v dalSich fazach v
suchozemskom prostredi. Uzemim preteka rad paralelnych vodnych tokov, ktoré maju doliny vrezané
do jednotnej plosiny. Miestami narusuju jednotvarnost reliéfu andezitové tvrdose. Hlboko (na okrajoch
planiny az 200 m) vrezané doliny maju vypuklé svahy. Celkovy ploSinovy charakter Uzemia je naruseny
len na juznych okrajoch planiny tektonickymi liniami smeru severozdpad — juhovychod a severovychod
a juhozdpad. Na mierne sklonenych ploSindch s hrubym pokrovom hlinitého az ilovito-hlinitého
zvetralinovaného plasta sa vyskytuju slabo oglejené ilimerizované pddy aZz pseudogleje. Dolnda hranica
ich rozsirenia je okolo 450 m.n.m. V rozliénych nadmorskych vyskach st miestami hnedé pody nasytené,
na porie¢nych nivach nivné a glejové pody.

Na geologicko-tektonickej stavbe 3irSieho okolia ciest 11/526 a 11/527 v okrese Krupina sa podielaju
neogénne vulkanoklastické horniny reprezentované Sebechlebskou formdciou zastupenou
epiklastickymi vulkanickymi brekciami, drobnymi az strednymi konglomeratmi (vrchny baden-spodny
sarmat) a Javorskou formaciou (sarmat) strednych az hrubych epiklastickych vulkanickych brekcii a
konglomeratov .

Kvartérne sedimenty su zastlpené prevazne fluvialnymi, deluvidlnymi a antropogénnymi (telesa
ciest) sedimentmi.
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Povrchové toky Krupinskej planiny patria do povodia Ipla. Po ploSinatom, mierne sklonenom
povrchu pretekaju takmer vSetky vacsie vodné toky, ktoré pramenia v Javori, v lu¢ovite vyvinutej rieCnej
sieti do Podunajskej niZiny a Juhoslovenskej kotliny. Su to najméa: Mlynsky potok, Krupinica, Cekovsky
potok, potok JalSovik, Vrbovok, Litavica. Pre priepustné aglomeratové podloZie prameni na planine
pomerne malo vodnych tokov. Vzhladom na priepustnost podloZia je podpovrchova voda na plosinach
medzi dolinami vo vacsich hibkach.

Podla Atlasu SSR (1980) v Uzemi prevlada dazdovo-snehovych typ rezimu odtoku, s akumuldciou v

mesiacoch XlI-ll, s vysokou vodnostou v mesiacoch llI-1V, s najvy$sim Qma v mesiaci lll, s najnizsim Qma
v mesiaci IX, s vyraznym podruznym zvySenim vodnosti koncom jesene a zaciatkom zimy.

Podla klasifikacie E. Quitta (1971) patri zapadna ¢ast zdujmového Uzemie do teplych klimatickych
oblasti T1, T2. Najvacsia centralna c¢ast Uzemia lezi v mierne teplej oblasti MT5 a Uzemie vychodne a
severne od Senohrad patri do mierne teplej oblasti MT8.

Klimaticku oblast T1 charakterizuje dlhé leto, teplé a suché, prechodné obdobie je kratke, tepla a
mierne tepla jar, tepld az mierne tepld jesen, kratka zima, mierna az mierne chladn3, sucha az velmi
suchd, kratke trvanie snehovej pokryvky. Klimatickd oblast T2 charakterizuje dlhé leto, teplé a suché,
velmi kratke prechodné obdobie s teplou az mierne teplou jarou i jesenou, krdtkou, mierne teplou,
suchou az velmi suchou zimou, s velmi kratkym trvanim snehovej pokryvky. Klimaticki oblast MT5
charakterizuje normalne az kratke leto, mierne az mierne chladné, suché az mierne suché, prechodné
obdobie normdlne aZz dlhé, s miernou jarou a miernou jeseniou, zima je normalne dlha, mierne chladn3,
suchd aZ mierne suchd s normialnou aZz kratkou snehovou pokryvkou. Klimatickd oblast MT8
charakterizuje dlhé, teplé, mierne vihké leto, prechodné obdobie je normane dlhé s mierne teplou jarou
a mierne teplou jesenou, zima je normalne dlha, mierna az mierne chladng, such3, s kratkym trvanim
snehovej pokryvky.

Klimatické charakteristiky/klimaticka oblast T1 T2 MT5 MT8
Pocet letnych dni (Tmax 2 25°C) 50 - 60 50 - 60 30-40 40-50
Pocet dni s priemernou teplotou 10°C a viac 160-170 160-170 140 - 160 140 - 160
Pocet mrazovych dni (Tmax< 0,1°C) 120-130 100-120 130-140 130- 140
Pocet ladovych dni (Tmin £0,1°C) 30-40 30-40 40-50 40-50
Priemerna teplota v januari [°C] -3--5 -2--3 -4--5 -4--5
Priemerna teplota v juli [°C] 17-19 18-19 16-17 17-18
Priemerna teplota v aprili [°C] 7-8 8-9 6-7 7-8
Priemerna teplota v oktdbri [°C] 7-9 7-9 6-7 7-8
Priemerny pocet dni so zrdzkami > 1mm 90 - 100 90 - 100 100- 120 100- 120
Zrdzkovy Uhrn vo vegetacnom obdobi 350 - 400 350 - 400 350 - 450 400 - 450
Zrazkovy Uhrn v zimnom obdobi [mm] 200 - 300 200 - 300 250 - 300 250 - 300
Pocet dni so snehovou pokryvkou 50-80 40 - 50 60 - 100 60 - 80
Pocet zamracenych dni 120 - 140 120 - 140 120- 150 120- 150
Pocet jasnych dni 40 - 50 40 - 50 50 - 60 40-50

V sulade s ON 73 6196 v zavislosti od poc¢tu mrazovych dni Tm, pri pouZiti mrazového sucinitela

0o =52 pre T, = 100-125, je hibka premfzania pre klimatické oblasti T1 a T2 podla vztahu hp = V 2.00.Tm
, stanovend v rozmedzi hp =102 aZz 114 cm.
Pre klimatické oblasti MT5 a MT8 pri pocte mrazovych dni Tm >125 a pouZiti mrazového

stcinitela oo = 57 pre Tm = 125-140, je hibka premfzania podla vztahu hp = VZ'aO'T’”, stanovena
v rozmedzi hp,r =119 aZ 126 cm.

Podla Atlasu SSR (1980) patri zapadna okrajova Cast Uzemia do teplej klimatickej oblasti s poétom
letnych dni v roku nad 50 (s max. teplotou 25°C a vysSou), do mierne vihkej podoblasti a do okrsku
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teplého, mierne vihkého, s chladnou zimou. ZvySok izemia sa nachadza v mierne teplej oblasti, s po¢tom
letnych dni pod 50, mierne vlhkej az vlhkej podoblasti s miernou zimou. Rozsiahle zaujmové Uzemie
charakterizuje kotlinova az horska klima.

Predmetna stavba neprechadza Ziadnym Gzemim chranenym podla zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o
ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov, ani Ziadnym Gzemim patriacim do eurdpskej siete
chranenych Gzemi Natura 2000. Takéto Uzemia sa nenachadzaju ani v blizkosti stavby. Stavba sa
nedostdva ani do styku s chranenymi stromami.

Riesené uUseky ciest neprechadzaju Ziadnou vodohospodarskou oblastou vyhlasenou v zmysle
zdkona €. 305/2018 Z. z. o chranenych oblastiach prirodzenej akumulécie vod a o zmene a doplneni
niektorych zakonov. Podla Vodohospodarskej mapy SR (1:50 000) neprechadzaju dotknuté Useky ciest
Ziadnym pasmom hygienickej ochrany vodného zdroja ani sa v ich blizkosti nenachadzaju Ziadne
pramene, mineralne alebo geotermalne vody.

RieSené useky ciest krizuju potoky Krupinica (cesta 11/526 v km 1,658) a Litava (cesta I1/527 v km
69,831), ktoré su v zmysle vyhlasky MZP SR & 211/2005 Z. z. ktorou sa ustanovuje zoznam
vodohospodarsky vyznamnych vodnych tokov a vodarenskych vodnych tokov zaradené k
vodohospodarsky vyznamnym vodnym tokom (vodné toky vyuZzivané ako vodarenské zdroje, alebo také,
ktoré mozu byt vyuzivané ako vodarenské zdroje prip. toky s vyznamnym odberom vody pre priemysel
a polnohospodarstvo). Stucastou stavby budu rekonstruované mostné objekty cez uvedené vodné toky,
pripadné rizika ich nepriaznivého ovplyvnenia pocas stavebnych prac budd minimalizované prijatymi
technologickymi a bezpecnostnymi opatreniami a dodrziavanim pracovne;j discipliny.

Vyber staveniska je jednoznacne uréeny trasami rekonstruovanych komunikdacii.

Cesta ll/526 zacina v kriZzovatke s cestou I/61. Na zaciatku - 300 m od napojenia na cestu I/66 cesta
krizuje jednokolajnt neelektrifikovant Zelezniénu trat. Prechadza prevaine extravildnom, kde je
lemovand scasti lesnym porastom, séasti odlesnenym rastlym terénom s pasmi krikovitého porastu
a polami. V Useku pred obcou Bzovik krizuje Mlynsky ndhon, Mlynsky potok a potok Krupinica a napdja
sa tu na fnu cesta IlI/2560. Riesena cesta dalej prechadza obcou Bzovik, zvacésa na cestnom nasype, bez
chodnikov, v kategérii s nespevnenymi krajnicami. Priamo v obci cesta krizuje Cekovsky potok. V obci
vyUstuju na fiu miestne komunikacie a cesty lll. triedy - 111/2564 z Uniatina a 111/2565 z Dolného JalSovika.
Za Bzovikom sa napadjaju cesty I11/2570 z Dolnych Mladonic a 111/2573 od Horného JalSovika. AZ po obec
Senohrad vedie trasa cesty v extravilane. Od obce Zemiansky Vrbovok sa na nu napdja cesta 111/2572
a od Hornych Mladonic cesta 111/2570. V tomto Useku si dva mostné objekty, ktoré premostuji vodné
toky JalSovik a Vrbovok. Cesta dalej prechddza obcou Senohrad, kde sa kriZuje s cestou 11/527. V obci sa
na cestu napajaju miestne komunikacie, nie priama zdstavba. Za obcou sa nachadza dal$i mostny objekt
— ponad potok Litavica. Usek trasy za Senohradom a? po hranicu s okresom Zvolen vedie prevaine
pomedzi polia.

Cesta 11/527 zacina na hranici okresov Krupina a Velky Krtis. AZ po Senohrad vedie extravildnom
medzi polami, prevazne na nizkom nasype, v Sirkovom usporiadani C 6,5. Nachddzaju sa tu dva mostné
objekty — cez potok Lucky a cez potok Litavu. V Senohrade je cesta cca na 180 m rozsirend na 10,5 m, s
pravostrannym obrubnikom a sibeZne vedenym chodnikom. Od kriZovatky s cestou 11/526 pokracuje v
Sirkovom usporiadani C 6,5 s nespevnenymi krajnicami. Na cestu sa v Senohrade napdja cesta I11/2569
od Litavy a miestne komunikdcie, spevnené plochy a niekolko vjazdov k zastavbe. Dalej aZ po hranicu s
okresom Zvolen vedie extravildnom, prevazne so zalesnenym okolim. Posledny mostny objekt v tomto
useku cesty krizuje potok Vrbovok.

Trasy oboch riesSenych komunikacii su rozvinuté do velkého poctu smerovych oblikov.

V prifahlych pozdiznych priekopach st pod cestnymi napojeniami a pod vjazdami na prilahlé
pozemky umiestnené pozdizne priepusty.
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Pri cestach sa nachadza niekolko malych sakralnych objektov, ktorych sa rekonstrukcia nedotkne.

Popri cestach su vedené trasy nadzemného elektrického vedenia. V niekolkych bodoch dochadza
ku krizovaniu s nadzemnym elektrickym vedenim. Dalej st popri cestach vedené telekomunikaéné kable.
V obciach je popri ceste rieSené verejné osvetlenie a vyskytuju sa tu aj iné inZinierske siete - vodovod,

kanalizacia.

Pri rekonstrukcii ciest je potrebné re$pektovat ochranné pasma inZinierskych sieti:

e vedenia elektrické nadzemné od 220kV do 400kV
e vedenia elektrické nadzemné od 110kV do 220kV
e vedenia elektrické nadzemné od 35kV do 110kV
e vedenia elektrické nadzemné od 1kV do 35kV

25 m od krajného vodica
20 m od krajného vodica
15 m od krajného vodica
10 m od krajného vodica

o kablové vedenie elektrické zavesené od 1kV do 35kV 1m
e vedenia elektrické podzemné nad 110kV 3m
e vedenia elektrické podzemné do 110kV 1m
e kdble slaboprudové 1,5m
e vodovod a kanalizacia do DN500 1,5m
e vodovod a kanalizacia nad DN500 2,5m
e plynovody vysokotlakové nad DN300 50 m
e plynovody nad DN700 50 m
e plynovody od DN101 do 700 12m
e plynovody od DN201 do 500 8m
e plynovody do DN200 4m
e plynové rozvody v zast. Uzemi obce s tlakom do 0,4MPa 1,5m
2.1.2 Uskutocnené prieskumy
Pre rekonstrukciu ciest a mostov boli vykonané nasledovné prieskumy:
° Diagnostika vozoviek (meranie Unosnosti vozovky deflektometrom FWD) zadand investorom

stavby, ktora bola realizovana a vyhodnotena laboratériom SSC v maji 2020. Vysledky diagnostiky

poskytol zhotovitelovi projektovej dokumentacie investor stavby.

° InZiniersko-geologicky prieskum:

- na cestnom telese cesty I1/526 v km 4,152 — 4,290, kde bude riesend jeho sanacia

- pri mostoch do dizky 7 m —vrt pri 1 opore
- pri mostoch dlhsich ako 2 m — vrt pri kaZzdej opore
- pri rdmovych priepustoch

- navozovke v Usekoch nadvéazujucich na mostné objekty — sondy pre urcenie hriabky a skladby

konstrukcie vozovky

. Stavebno-technicky prieskum mostov :
- overenie polohy a priemerov vystuze
- overenie pevnostnej triedy beténu

- overenie hrdbok nosnej konstrukcie a spodnej stavby

InZiniersko-geologicky prieskum a stavebno-technicky prieskum mostov tvoria stcast projektovej

dokumenticie , vid. ¢ast I.
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2.1.3 Mapové podklady

V ramci pripravy stavby bol pre rieSené useky komunikacii vypracovany geodeticky elaborat (Cast
F projektovej dokumentdcie) zloZeny z geodetického zamerania avektorovej mapy ziskanej
z fotogrametrie. V projekte su dalej pouZité mapy ZBGIS, ortofotomapy a katastralne mapy dotknutych
katastralnych Gzemi.

V ramci projektovej pripravy boli zakreslené inZinierske siete na zaklade vyjadreni jednotlivych
spravcov a v usekoch s predpokladom kolizie so stavbou boli spravcami aj vytyéené v teréne. Zistené
kolizie su v ramci stavby rieSené objektami preloziek a predstavuju vyvolané investicie.

2.1.4 Priprava na vystavbu

Pre potrebu realizacie stavby nie je potrebné vykonavat mimoriadne opatrenia na uvolnenie
navrhovaného miesta stavby, nakolko stavba sa realizuje na existujucom telese cesty Il. triedy.

Odstranené a nasledne nahradené budu drobné objekty systému odvodnenia cestnej
komunikacie, pripadne objekty vybavenia cestnej komunikacie ako su casti mostov, bezpecnostné
zachytné prvky a pod. Pri rekonstrukcii budd odstranené konstrukéné vrstvy rekonstruovanych usekov
vozovky, ktoré budu v ¢o najvacsej miere recyklované a znovu pouzité.

V rdmci pripravy na vystavbu bude spravcom komunikacie zabezpecené odstranenie naletovej
zelene, stromov a krikov v ochrannom pdsme cestného.

Zhotovitel pred stavbou zabezpeci vytyCenie inZinierskych sieti ich spravcami. Zrealizuju sa
nevyhnutné prelozky. Jednad sa o:

- prelozku kablov v sprave Slovak Telecom v kolizii so sanaciou nasypu na ceste 11/526 v obci
Bzovik

2.2 Urbanistické, architektonické, dopravné a technické riesenie stavby

Projekt riesi rekonstrukciu existujlcich ciest. Funkcia stavby sa preto nemeni. Ugelom
rekonstrukcie je zvySenie bezpecnosti cestnej premavky, plynulosti dopravy a rekonstrukcia objektov v
nevyhovujicom stave, alebo v stave, ktory je v rozpore s platnymi normovymi poZiadavkami na cestné
komunikacie.

Rekonstrukciou sa zlepsi stavebno-technicky stav ciest a mostov, ¢o bude mat pozitivny dopad na
plynulost a bezpecnost cestnej premavky, Zivotné prostredie a ekonomiku regiénu. Stavba prispeje aj
k zvySeniu bezpecnosti chodcov, vratane oséb s telesnym, resp. zrakovym obmedzeni, a to vybudovanim
osvetlenych, bezbariérovych priechodov pre chodcov v obci Senohrad.

Projektom sa nemeni trasovanie ani vyskové rieSenie ciest. Navrh stavebnych uprav sa vykona
bez, resp. len s minimalnymi zabermi okolitych parciel.

Pri vystavbe novej vozovky sa budu vyskytovat beiné stavebné prace suvisiace s vystavbou
komunikacii a dopravnych stavieb.

Stavba svojim charakterom nepodlieha poZiarno-bezpeénostnému zabezpeceniu podla
osobitnych predpisov.

Stavba je liniovou stavbou, nevyrobnou, preto nie je potrebna po jej dokonceni skusobna
prevadzka.

Stavebné Upravy mostnych objektov a rekonstrukcia ciest Il. triedy nemaju Ziaden vplyv na
existujuce dopravné zatazenie, t. j. intenzitu dopravy a jej vyvoj vo vyhlade.

Pre cesty 11/526 a 11/527 su k dispozicii dopravno-inzinierske Gdaje z pravidelného séitania dopravy
realizovaného Slovenskou spravou ciest.
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V nasledujucej tabulke su uvedené vysledky z celostatneho scitania dopravy z roku 2015 (zdroj SSC).

Cesta okres scitaci usek T 0] M S
92550 76| 455 6 537
/526 Krupina 92557| 398 | 2381 8 2787
92560| 116| 622 9 747
Zvolen nebolo vykonané
Krupina 92619 | 261 1275 27 1563
/527 92600| 135| 1004 5 1144
7volen 92597 | 190| 1040 7 1237
92590| 398| 2365 14 2777
Progndzované koeficienty rastu intenzit VUC BB (podla TP 070)
Cesta |Rok 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040
L. |Jahkeé vozidia 1,00| 1,07| 1,16 1,24 1,33 1,40 1,48
tazké vozidla 1,00| 1,07| 1,14 1,22 1,28 1,35 1,42
Vyhladové intenzity "2040"
Cesta | okres scitaci usek T 0] S (podl,aslﬁzn 6114)
92550 101 630 9 740 IV stredné
/526 Krupina 92557 529 3294 12 3835 Il polotazké
92560 154 861 13 1028 IV stredné
Zvolen | nebolo vykonané
Krupina 92619 347 1764 38 2149 IV stredné
/527 92600 180 1389 7 1576 IV stredné
Zvolen 92597 253 1439 10 1702 IV stredné
92590 529 3272 20 3821 Il polotazké
Vyhladové intenzity "2030"
Cesta | okres scitaci usek T 0] S (podl,aslﬁzn 6114)
92550 91 566 8 665 V lahké
/526 Krupina 92557 477 2960 10 3447 IV stredné
92560 139 774 12 925 IV stredné
Zvolen | nebolo vykonané
Krupina 92619 313 1585 34 1932 IV stredné
/527 92600 162 1248 7 1417 IV stredné
7volen 92597 228 1293 62 1583 IV stredné
92590 477 2940 18 3435 IV stredné
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2.3 Hlavné stavebné prace

2.3.1 Zemné prace

V ramci stavby budu prebiehat nasledovné zemné prace:

- Odhumusovanie svahov

- Vykopy pre zazubenie jestvujlcich svahov, opory mostov

- Ndsypy zeminy pri Uprave cestného telesa

- Zasypy pri mostnych objektoch, svahovych kuZeloch a profilacii brehovych lavic
- Ndasypy nesudrinych materidlov do konstrukcie vozovky

- Dosypanie zemnych krajnic

- Zahumusovanie a zatravnenie upravenych svahov pri mostnych objektoch

TABULKA BILANCIE ZEMNYCH PRAC.

Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108

Nazov mJ mnozZstvo
Odhumusovanie m3 20,55
Vykopy m?3 3151,9

- Z toho nevhodna zemina do odpadu m3 2100,4

- Ztoho spatny zasyp m?3 1035,8
Nasyp zeminy — novy material m’ 735,0
Nasypy — strkodrvina, drvené kamenivo, piesok, Strkopiesok m? 1039,9
Zemina vhodna na zatravnenie m? 123,0

2.3.2 Vozovky

Spbsoby rekonstrukcie asfaltovej vozovky boli navrhnuté na zaklade poZiadaviek investora,
rekognoskacie Usekov a vysledkov diagnostiky. Celkovo sa uvaZuje s 6 zdkladnymi typmi Uprav vozovky:

1. obnova obrusnej vrstvy odfrézovanie 50 mm krytu a poloZenie novej obrusnej vrstvy:

asfaltovy betdn
postrek spojovaci

asfaltovy betdn
postrek spojovaci

AC110; CA50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm
PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129
2. obnova krytu v obci odfrézovanie obrusnej a loZnej vrstvy krytu v hrubke 50 + 60 mm a
poloZenie novych vrstiev krytu:
AC 11 O; CA50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm
PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129
AC16 L; CA50/70; I; STN EN 13108-1 60 mm

asfaltovy betdn
postrek spojovaci

PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

3. obnova krytu + zosilnenie  odfrézovanie krytu v hrubke 70 mm a poloZenie novych vrstiev krytu:

asfaltovy betdn
postrek spojovaci
asfaltovy betdn
postrek spojovaci

AC 11 O; CA50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm
PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129
AC 16 L; CA50/70; I; STN EN 13108-1 60 mm

PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129
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4. recykldzZ za studena odfrézovanie krytu v hrubke 100 mm, vytvorenie novej nosnej vrstvy
hrubky 200 mm spésobom recykldZe za studena a poloZenie novych
vrstiev krytu:

asfaltovy betdn AC 11 O; CA50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm

postrek spojovaci PS -E; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

asfaltovy betdn AC 16 L; CA50/70;1; STN EN 13108-1 50 mm

postrek infiltracny Pl -E; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

neasfaltovy R-material NRM 32 CEM 11I/B 32,5 N; TP 046 200 mm

Spolu: 300 mm
5. novd vozovka v rozsireniach komunikdcii pred mostnymi objektami / po prestavbe priepustov:

asfaltovy betdn AC 11 0O; CA50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm

postrek spojovaci PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

asfaltovy betdn AC 16 L; CA50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm

postrek spojovaci PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

asfaltovy betdn AC 22 P; CA50/70; 1; STN EN 13108-1 80 mm

postrek infiltracny Pl -E; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

hydraulicky stmelend zmes CBGM Csss 22 ; STN 73 6124-1 230 mm

vrstva zo Strkodrviny UM SD; 31,5 G.; STN 73 6126 200 mm

Spolu: 610 mm
6. novd vozovka v useku so sandciou ndsypu pred obcou Bzovik:

asfaltovy betdn AC 11 O; CA50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm

postrek spojovaci PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

asfaltovy betdn AC 16 L; CA50/70; I; STN EN 13108-1 50 mm

postrek spojovaci PS -E ; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

asfaltovy betdn AC 22 P; CA50/70;1; STN EN 13108-1 80 mm

postrek infiltracny Pl -E; C50B4 0,50 kg/m?; STN 73 6129

hydraulicky stmelend zmes CBGM Css 22 ; STN 73 6124-1 230 mm

vrstva zo Strkodrviny UM SD; 31,5 G.; STN 73 6126 200 mm

geomreza Sestuholnikova

netkand geotextilia separacna/filtracna funkcia

mechanické védpnenie 400 mm

Spolu: 1010 mm

Suhrnna tabulka Upravy vozoviek

Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec tseku v ckm 16,108

11/526-6,291-16,108 —
dizka km
6,201
0,587
1,200
1,677
0,163

Typ Upravy

U WIN|F

V nadvaznosti na obnovenu vozovku sa upravia nespevnené krajnice, ktoré si na mnohych
miestach prevysené oproti asfaltovému povrchu komunikacie. Tieto krajnice sa navrhuje zrezat a spevnit
do normového stavu (sklon 8% od komunikacie, asfaltovy kryt ma byt 030 mm prevyseny nad
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nespevnenou krajnicou, spevnenie kamenivom fr. 16/32 hr. 100 mm), ¢im sa zabezpeci bezproblémové
odvedenie zrazkovych véd z povrchu komunikacie.

2.3.3 Mostné objekty

V trase Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108 sa nachadzaju v okrese
Krupina 2 mosty, ktoré budu rekonstruované.

Spravcovské Kumulativne Zatazitelnost [{] Dizka | vorna sirka Rok Vek s
o ID mosta I STS premostenia ) Prekazka Typ NK
Sislo stani¢enie v V. v mosta [m] | postavenia | mosta
n r e [m]
526-007 | M3229 | 9,321 m | 34 | 56 |35 5,00 9,00 1948 72 |potok VrbovEok """°"“°§§;E;°Sta B
L monoliticka, prosta ZB
526 - 008 M2608 14,931 [} 26 40 196 3,00 6,80 1926 94 potok Litavica

doska

V ramci rekonstrukcie ciesty 11/526 v okrese Krupina budl celkovo rekonstruované 2 mosty.
Existujice mostné objekty su v sucasnej dobe zaradené do 3 aZ 6 stupna stavebno-technického stavu
a ich suc¢asna normalna zatazitelnost sa pohybuje v rozmedzi 11 az 26ton. Na zaklade tychto skutoc¢nosti
je navrhnuta rekonsStrukcia a prestavba jednotlivych mostnych objektov.

Rekonstrukcia mostnych objektov je zamerana na zvysSenie pozadovanej zataZitelnosti, ktora
pozostava z vytvorenia spriahujicej dosky pri mostoch, kde stavebno-technicky stav dovoluje pouzitie
navrhnutej technolégie. Pri mostnych objektoch, kde stavebno-technicky stav nedovoluje pouzitie
spriahujucej dosky, je navrhnuta jej vymena za novu, s normovou zatazitelnostou. Uprava spodnej
stavby pozostdva zo sanacie pohladovych pléch a z Uprav alebo vytvorenia novych uloznych prahov, na
ktorych bude osadena nova zelezobeténova doska.

Mostné objekty, ktorych stavebno-technicky stav nedovoluje zvySenie zatazZitelnosti zosilnenim,
st navrhnuté na Gplnud prestavbu. Uplna prestavba pozostdva z vymeny nosnej konstrukcia a spodnej
stavby. Existujiuca konstrukcia bude nahradena, vzhladom k navrhovanému rozpatiu, novou
poloramovou. Pouzitim poloramovej konstrukcie odpada naroc¢na a nakladna udrzba loZisk.

Existujice mostné objekty v sucasnosti nevyhovuju poziadavkdm kladenym na mostné objekty co
sa tyka Sirkového riesenia, bezpecného pristupu pod mostny objekt a poZadovanej Urovne zadrzania
zvodidiel. Za tymto Ucelom je navrhnuté rozsirenie mostnych objektov do normového stavu rozsirenim
nosnej konstrukcie. Pre zabezpecenie vstupu do priestoru pod mostom je navrhnuté obsluiné
Zelezobetdnové schodisko min. Sirky 600 mm s bezpecnostnym zabradlim vysky 1100 mm nad hranou
schodov. Pridanie obsluzného schodiska a rozsirenie nosnej konstrukcie do normového stavu si
vyziadalo rozsirenia obsypovych kuzelov mosta ako aj rozsirenie nasypov prilahlého Useku komunikacie.
Na zvysenie celkovej bezpecnosti dopravy na komunikacii budi mostné objekty vybavené zabradlovym
zvodidlom s Uroviiou zadrZania min. H2. Zhotovenim navrhovanych bezpeénostnych prvkov a rozsirenim
cesty na normovu Sirku pri mostoch sa zvysi celkova bezpecnost dopravy na komunikdcii.

Vozovka na mostoch je navrhnutd s obrusnou vrstvou rovnakou, ako na komunikdacii mimo
mostnych objektov, t. j z asfaltového beténu AC O 11 v hrubke 40 mm. Ochrana izolacie je navrhnuta
z liateho asfaltu MA 16 hrabky 45 mm a izolacia z natavovacieho asfaltového pdsu hribky 5 mm.

2.3.4 Bezpecnostné zariadenia a dopravné znacenie

Existujuce zvodidld su v nevyhovujucom technickom stave. Na niektorych miestach chybaju
stipiky, zvodnice st v nevyhovujicej vyike, st deformované a skorodované. Na ceste 11/527 sa nachadza
len jeden suvisly usek zvodidla, v obci Senohrad. Existujuce Useky zvodidiel sa demontuju, a nahradia
sa novymi zvodidlami. Na niektorych Gsekoch sa zvodidla predizia, niekde sa osadia Uplne nové Useky.
Zvodidld su v sucasnosti ukoncované tupo, zahnutim zvodnice do strany. Toto nevhodné rieSenie bude
nahradené zriadenim dlhych nabehov (na dizku dvoch zvodnic) zapustenych pod tGrover terénu na
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oboch koncoch zvodidla. Do dizky zvodidla sa zapo&itava len tsek zvodidla s jeho pInou vyskou, teda bez
vySkovych ndbehov.

V mieste rieSenej sandcie nasypového telesa komunikacie v obci Bzovik bude zvodidlo ukotvené
do novovybudovaného betdnového mikropilotového prahu.

Uroven zachytenia zvodidiel na krajnici je navrhovana N2. Na beténovom prahu sa uvaZuje so
zvodidlami (zabradlovymi zvodidlami) Udrovne zachytenia H2.

Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108
11/526-6,291-16,108 — dizkam

Zvodidla nové v krajnici/na moste 3940
Zvodidld nové na beténovom prahu 0
Zvodidla odstranené 3150

Odstranené zvodidla prevezme spravca komunikacie.

Na celych usekoch rekonstruovanych ciest sa po obnove asfaltového krytu vyznaci vodorovné
dopravné znacenie a doplnia sa zvislé dopravné znacky v zmysle Vyhlasky ¢. 30/2020 Zb. Ministerstva
vnutra Slovenskej republiky z 13. februara 2020 o dopravnom znaceni.

Projekt neriesi Upravu autobusovych zastavok. Vsulade sSTN 73 6425 ¢l. 5.2.1.5 je ich
umiestnenie v jazdnych pruhoch vzhladom na intenzity premavky a pocty zastavujucich spojov
vyhovujluce. Pri navrhu samostatnych zastdvkovych pruhov by doslo k neefektivhemu zvySovaniu
nakladov, k zaberom cudzich pozemkov (poZiadavka investora je minimalizovanie takychto zaberov)
a potrebe vyrubu zelene. Autobusové zastavky ostavaju bez zmeny, t. j. v sucasnych polohdach, bez
vyznacenia vodorovnym dopravnym znacenim., oznacené jestvujucimi oznacnikmi.

Trvalé dopravné znacenie riesi samostatny stavebny objekt - SO KA-526.03/C.

2.4 Podzemnavoda
Stavbou nebudu dotknuté podzemné vody.

Zhotovitel stavby je povinny pocas vystavby vykonat vietky opatrenia k zamedzeniu znecistenia
podzemnych vod.

2.5 Odvodnenie

Pozdlz rekonstruovaného dseku cesty 11/526 su vedené nespevnené (prevaine extravilan) a
spevnené (prevaZne intravilan) priekopy a rigoly. V sicasnosti si znacne zanesené. Navrhuje sa tieto
priekopy a rigoly precistit a reprofilovat do vhodného trojuholnikového/lichobeznikového tvaru, ¢im sa
zabezpeci bezproblémové odvedenie zrazkovych vod z telesa komunikacie.

V rdmci stavby sa zrekonstruuju, resp. nanovo vybuduju priecne priepusty pod komunikaciami.
1. Rekonstrukcia priepustu

Vtrase cesty 11/526, Cast C sa nachadza vokrese Krupina 21 priepustov, ktoré budu
rekonstruované.

V ramci rekonstrukcie priepustov budu vsetky beténové plochy ciel, rims a potrubi ocistené
vodnym tryskom. Trhliny do 10 mm budu vyplnené epoxidovanou Zivicou a trvalo pruznou zalievkou.
Trhliny nad 10 mm, budu zosité metdédou dodatocne vlepovanej nerezovej helikdlnej vysokopevnostnej
vystuZe. Sandcia povrchov pozostava z natretia povrchov Ciel a rims adhéznym mostikom, sanacnou
stierkou a natretim ochrannym a zjednocujicim naterom. Vsetky beténové povrchy v styku so zeminou,
ktoré budu pocas rekonstrukcie obnaZzené budu opatrené hydroizolatnym naterom proti zemnej
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vlhkosti. V pripade nevyhovujucich rims a Ciel budd vymenené za nové. Nové rimsy budu kotvené do
povodného Cela priepustu. V rdmci rekonstrukcie budu nanovo vybudované svahové kuzele, ktoré budu
opevnené lomovym kamenom osadenym do betdénu. Na vtoku a vytoku bude dno medzi svahovymi
kuzeli do vzdialenosti min. 1,00 m od cela priepustu vydldzdené lomovym kamenom osadenym do
betdonu. Na svah nad priepustom, pri ktorom nebude mozné dodrzat normovy sklon, budi osadené
zatravnovacie tvarnice. Zabradlie bude osadené na rimse, ktorej horna hrana je vo vyske vacsej ako 1,50
m nad dnom priepustu.

2. Vystavba nového priepustu

V trase cesty Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,10 sa nachadzaju
v okrese Krupina 4 priepusty, ktoré budud nové.

V rdmci stavby budu niektoré nevyhovujuce priepusty odstranené a nahradené novymi rdrovymi
resp. ramovymi priepustmi. Vystavba nového priepustu si vyZzaduje odstranenie existujuceho priepustu.
Novy rurovy priepust pozostava s korugovanej HDP rdry min. DN 400 s Unosnhostou pre zataZenie tazkou
dopravou a vtokovym celom s rimsou. Vytokova cast priepustu je rieSend v pripade dostatocnych
priestorovych pomerov zrezanim rdry do sklonu svahu a obloZzenim okolia ridry lomovym kameriom
osadenym do betdnu, ak priestorové pomery neumoznuju zrezanie rury, bude na vytokovej strane
priepustu vybudované celo s rimsou. V ramci vystavby budu nanovo vybudované svahové kuzele, ktoré
budu opevnené lomovym kameniom osadenym do beténu. Na vtoku avytoku bude dno medzi
svahovymi kuZeli do vzdialenosti min. 1,00 m od cela priepustu vydlazdené lomovym kameriom
osadenym do betdénu. Vsetky betdnové povrchy v styku so zeminou budl opatrené hydroizolaénym
naterom proti zemnej vlihkosti. Zabradlie bude osadené na rimse, ktorej hornd hrana je vo vyske vacsej
ako 1,50 m nad dnom priepustu.

Novy ramovy priepust pozostdva z prefabrikovanych ramovych dielcov min. rozmerov
700x600x1000 mm s hrubkou steny 150 mm z vodostavebného beténu s max. priesakom 300 mm, aby
nedoslo k degraddcii materialu. Na vtoku avytoku bude vybudované nové celo s rimsou. V ramci
vystavby budu vybudované svahové kuzele, ktoré budu opevnené lomovym kamenom osadenym do
beténu. Na vtoku a vytoku bude dno medzi svahovymi kuZeli do vzdialenosti min. 1,00 m od cela
priepustu vydlazdené lomovym kamenom osadenym do betdnu. Vsetky betdénové povrchy v styku so
zeminou budu opatrené hydroizola¢nym naterom proti zemnej vihkosti. Prefabrikované ramové dielce
budu navyse opatrené asfaltovou izolaciou proti vode. Zabradlie bude osadené na rimse, ktorej horna
hrana je vo vyske vac¢sej ako 1,50 m nad dnom priepustu.

2.6 Zasobovanie vodou, teplom, plynom a palivom

Stavba neobsahuje objekty vyZadujuce zasobovanie uvedenymi médiami.

2.7 Rozvod elektrickej energie

Stavba neobsahuje objekty vyZadujlce rozvod elektrickej energie.

2.8 Osvetlenie
V ramci stavby je rieSené osvetlenie jedného priechodu pre chodcov v obci Senohrad:
- SO KA-526.02 — jeden priechod pre chodcov na ceste 11/526

Pred priechodom pre chodcov budi osadené nové osvetlovacie stoziare s LED svietidlami.
Napajané budu z jestvujuceho verejného osvetlenia.
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2.9 Slaboprudové rozvody

Slaboprudové rozvody su rieSené v stavebnych objektoch osvetlenia priechodov pre chodcov
v obci Senohrad. Napojenie napdjania novych osvetlovacich stozZiarov bude z jestvujiceho verejného
osvetlenia.

2.10 Stavenisko a realizacia stavby

Projektovd dokumentdcia je rozdelend na tri samostatné casti = stavby, jednotlivé casti
projektovej dokumentacie su identifikované v rozpiskdch nasledovne:

Cast A: Cesta 11/527
Cast B: Cesta 11/526 od krizovatky s cestou 1/66 v ckm 0,000 po ckm 6,291

Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108

Stavba sa bude realizovat na existujucom telese ciest 11/526 a 11/527. Pristup na stavenisko bude
zabezpeceny po jestvujlcej cestne;j sieti.

Pre potrebu realizicie stavby nie je potrebné vykonavat mimoriadne opatrenia na uvolnenie
navrhovaného miesta stavby.

Miestne podmienky staveniska nedovoluju vyuZitie existujucich pozemnych objektov pre
zariadenie staveniska. Z tohto dovodu je potrebné, aby zhotovitel stavby v rdamci globalu zariadenia
staveniska (GZS) vybudoval docasné objekty zariadenia staveniska (z mobilnych buniek), ktoré budu
situované v bezprostrednej blizkosti taZiska stavebnych prac.

Vzhladom na liniovy charakter stavby, je moiné zariadenie staveniska situovat na viacerych
miestach stcasne, respektive ho presuvat podla postupu vystavby, a to predovsetkym na vhodnych
plochach popri rekonstruovanych pozemnych komunikaciach — pri krizovaniach s ucelovymi cestami. V
tomto pripade treba zariadenie staveniska situovat tak, aby nebolo obmedzené uzivanie Uc¢elovych ciest.
Vhodné umiestnenie plochy na zariadenie staveniska prerokuje zhotovitel pred zaiatkom stavby s
vlastnikmi dotknutych pozemkov.

Pre zariadenie staveniska je potrebné dodrzat nasledujice podmienky:

- Upravy a vyuZitie navrhnutych pléch zariadenia staveniska (ZS) budu stcastou postdenia, pripravy
a dodavky zhotovitela stavby;

- Velkost a presnejSie lokalizovanie ZS bude moiné podla zvaZenia dodavatela upravovat
operativne podla redlnych potrieb vystavby;

- Po ukonceni vyuZivania staveniska budu ZS uvolnené a terén bude upraveny do pévodného stavu.

V lokalite je mozné zriadit docasné skladkové plochy, je vSak potrebné ich zriadenie a umiestnenie
prerokovat s vlastnikmi dotknutych pozemkov.

MozZnosti skladovania materidlov s obmedzené, a preto bude potrebné organizovat vystavbu
tak, aby stavebné materialy boli v maximalne moZnej miere stavbou priamo zabudovavané.

Po skonceni vystavby budu docasné sklddkové plochy upravené do pévodného stavu.

Stavba sa nachadza v Uzemi s obmedzenou infrastrukturou inZinierskych sieti — predovsetkym
v extravilane. Zhotovitel stavby preto musi poditat, v pripade Ze to bude nevyhnutné, s pouzitim
mobilného zdroja elektrickej energie (elektrocentraly) pre potreby napajania stavebnych strojov
elektrickou energiou.

Napojenie zariadenia staveniska na inZinierske siete (voda, kanalizacia, plyn) bude mozné cez
existujuce pripojky len vintravildne dotknutych obci. V pripade umiestnenia zariadenia staveniska
v extravildne dotknutych obci, nebude napojenie na tieto pripojky mozné. V pripade potreby napojenia
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na tieto inZinierske siete, bude musiet zhotovitel stavby zabezpecit uvedené energie vo vlastnej rézii
inym sposobom.

Pre pripojenie ku konkrétnej inZinierskej sieti, je potrebné pred zacatim prac zistit dostupnost
a funkénost moznych miest napajania a vybavit suhlas prislusného spravcu. Alternativou méze byt aj
vybudovanie objektu NN pripojky ajej doCasné vyuzitie pre ucely staveniska. SpGsob napojenia na
telekomunikacné zariadenia sa predpokladd v plnom rozsahu cez prevadzkované mobilné siete.
Odkanalizovanie priestorov zariadenia staveniska je moZné, iba ak bude zariadenie staveniska
umiestnené v intravildne dotknutych obci, v opacnom pripade nie je odkanalizovanie mozné. Primarne
viak zhotovitel, bez ohladu na umiestnenie zariadenia staveniska, osadi v jeho priestoroch mobilné
chemické WC. Sp6sob pripojenia zariadenia staveniska na inZinierske siete, jeho odkanalizovanie a
odvodnenie je nutné prerokovat s prislusnymi vlastnikmi pozemkov a vyhotovenie musi byt v stlade
s prisluSnymi normami.

Nakladanie s odpadmi pocas vystavby bude riadené v zmysle stratégie a koncepcie odpadového
hospodarstva SR a podla platnych pravnych predpisov pre odpadové hospoddrstvo. Zakladnymi
principmi riadenia odpadového hospodarstva na stavbe su:

¢ predchadzanie vzniku odpadov,
e materialové a energetické zhodnotenie odpadov,
¢ znesSkodnenie odpadov.

Predchadzat vzniku odpadov je v tomto pripade mozné dobrou organizaciou prace, doslednou
separaciou odpadov od vytazeného prirodného materidlu a predchadzaniu vzniku havarijnych situdcii,
najma pocas vystavby.

Odfrézovany asfaltovy material zhotovitel odovzda spravcovi komunikacii. Miesto uloZenia urci
spravca.

Zhodnotenie alebo zneskodnenie odpadov zabezpeci pocas vystavby dodavatel stavebnych prac
uzatvorenim zmluvnych vztahov s pravnickymi alebo fyzickymi osobami opravnenymi vykondvat
pozadovany druh cinnosti. PocCas prevadzky stavby sa nepredpokladd narast vzniku odpadov oproti
sucasnému stavu.

Odpad, ktory vznikne pri realizacii stavby, bude odovzdany osobam opravnenym na nakladanie s
odpadmi podla zdkona o odpadoch. Ak nebude moZnost odpad odovzdat na zhodnotenie, bude
zneskodneny na najblizsej skladke odpadov (Zvolenska Slatina, Hontianske Tesare). Nebezpecné odpady
budu likvidované Specializovanou firmou s opravnenim na likvidaciu takychto odpadov. Pri samostatnej
prevadzke komunikacii budu vznikat odpady, ktoré budu riesené spravcom komunikacii (ako v si¢asnom
stave). Nakladanie so vzniknutymi odpadmi musi byt v stlade so zdkonom ¢. 79/2015 Z.z. a vyhlaskou
MZP SR €.365/2015 Z.z.. Ide o odpady, ktoré vzniknu z bdrania konstrukcie vozoviek, priepustov, €asti
mostov a z vykopov, ktoré si nevyzaduju Ziaden Specidlny spdsob zneSkodnovania. Klasifikacia a bilancia
odpadov je zhrnuta v Casti projektovej dokumentdcie N — Vplyv stavby na Zivotné prostredie.

Uzemie, v ktorom sa ma ¢innost realizovat ako aj rozsah navrhovanej &innosti nevykazuju
predpoklady negativneho dopadu na Zivotné prostredie. Aby po dobu vystavby nedochddzalo k
poruseniu Zivotného prostredia okolia stavby, zhotovitel je povinny dodrZiavat vietky ustanovenia
predpisov tykajlcich sa Zivotného prostredia. Zhotovitel méze pouzivat len také mechanizmy, ktoré su
v dobrom technickom stave a nie je pri nich zvy$ena hluénost a vibracie z dévodu zlého technického
stavu. Zhotovitel je povinny dodrZiavat opatrenia na ochranu proti skodlivému pésobeniu hluku na
okolie a zamestnancov. Zhotovitel je povinny vykonat vsetky potrebné organizacné a technické
opatrenia, aby zabranil znecisteniu povrchovych a podzemnych véd a ovzdusia. Zhotovitel musi zabranit
uniku ropnych produktov, paliv, maziv a r6znych chemikalii a dalSich ekologicky nebezpecnych latok pri
preprave, skladovani a ich poufZiti. Zhotovitel je povinny pri vyjazde vozidiel a mechanizmov na verejnu
komunikaciu zabezpedit ich Cistenie.
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Nakolko sa jednd o pracu na cestnych komunikaciach, pred zahajenim prac bude potrebné
vykonat docasné dopravné opatrenia a osadit docasné dopravné znacenie pocas vystavby.

Na vacsine Usekov sa uvazuje s rekonstrukciou ciest a mostov po poloviciach. Pocas rekonstrukcie
bude doprava vedend v maximalnej miere po rekonstruovanych komunikaciach s obmedzenim dopravy,
ktoré sa prejavi vo forme zlzenia jazdnych pruhov, obmedzenim premavky v jednom jazdnom pruhu a
obmedzim rychlosti v rdmci jednotlivych etap vystavby.

Pocas dopravnych obmedzeni bude premavka riadena prenosnym dopravnym znacenim.

Pocas vystavby bude zachovana dopravnd obsluha Uzemia a bude nepretriite zabezpeceny
prejazd pre zachranné a bezpecnostné zlozky.

O vsetkych obmedzeniach v doprave, najma v pripadoch, Ze d6jde k do¢asnému k uzatvoreniu
niektorych usekov a k preruseniu napojenia niektorych komunikacii na rekonstruovand cestu, musi
investor vopred informovat majitelov, respektive uzivatelov objektov, ku ktorym bude obmedzeny
pristup.

V projekte je navrhnuté rozdelenie stavby na Useky podla postupu realizacie. Nakolko vo faze
projektovej pripravy nie je znamy zhotovitel a jeho technoldgie a kapacity, uvedeny ndvrh je len
orienta¢ny. Casovy plan je postaveny s predpokladom, ze zhotovitel so svojimi kapacitami bude schopny
realizovat rekonstrukciu 4 mostnych objektov sucasne.

Zhotovitel si jednotlivé poradie rekonstrukcie Usekov ciest a mostov mébze prispdsobit svojej
technoldgii a svojim pracovnym postupom a kapacitam, od ktorych zavisi aj ¢asovy plan vystavby. Pri
akejkolvek zmene oproti ndvrhu v projekte musi prispdsobit svojmu postupu aj do¢asné dopravné
znacenie a opatrenia. Pred osadzanim docasného dopravného znacenia sa musi zabezpedlit jeho
odsuhlasenie Okresnym dopravnym inSpektoratom.

Postup vystavby a ¢asovy plan

Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108

cesta 11/526 - km 6,291 — 14,1 - rekonstrukcia po poloviciach
vystavba mosta 526-007 — po poloviciach

cesta 11/526- km 14,8 - KU — rekonstrukcia po poloviciach
vystavba mosta 526-008— po poloviciach

doba vystavby — 4 mesiace

O O O O O

2.11 Poziadavky na doplnujuce prieskumy a projektové prace

Vo faze projektovania boli inZinierske siete prevazne orientacne zakreslené a scasti vytycené ich
spravcami. Zhotovitel stavebnych prac zabezpeci pred zacatim vystavby presné vytycenie inZinierskych
sieti na celom useku stavby. Stavebné prace budu realizované tak, aby nedoslo k poskodeniu
inzinierskych sieti, a boli dodrzané vsetky poziadavky a podmienky jednotlivych spravcov.

Pred realiziciou recyklacie musia byt z vozovky odobraté vzorky materidlu a to az do hibky
planovanej recyklacie. Vzorky vozovky musi vyhodnotit akreditované laboratérium, ktoré ma
skusenosti s danou technolégiou. Skuskami sa stanovia receptury pre recyklaciu, t.j. davkovanie
jednotlivych spojiv (asfaltové, hydraulické, voda, prip. kamenivo). Pri zaddvani prac je potrebné mat na
zreteli ¢asovu narocnost skusok, ktoré trvajua min. 1 mesiac.
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3 RieSenie stavebnych objektov
3.1 SO KA-526 Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 0,000 - 16,108
SO KA-526.01  Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 0,000 - 16,108

Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108

Spbsoby rekonstrukcie vozovky boli navrhnuté na zaklade poZiadaviek investora, rekognoskacie
usekov a vysledkov diagnostiky vozoviek.

SO KA-526.01/C Rekonstrukcia cesty 11/526 v km 6,291 - 16,108

. . . podiel na
cesta navrhovand Uprava c,tvelkova celkova pc’)vdlel na ploche
dlZzka [m] | plocha [m?] | dlZke [%] %]
obnova obrusnej vrstvy 6201 40642 64,16 65,16
/526 obnova krytu v obci 587 3857 6,07 6,18
obnova krytu + zosilnenie 1200 7482 12,42 12,00
recykldz za studena 1677 10394 17,35 16,66

Obnova obrusnej vrstvy

Pritomto type Uprav sa uvaZzuje s odfrézovanim obrusnej vrstvy vozovky, nanesenim spojovacieho
asfaltového postreku a poklddke novej obrusnej vrstvy z asfaltového betdnu. Smerové, vyskové
a Sirkové usporiadanie ostadva nezmenené, priecny sklon sa zachovava.

Obnova krytu v obci

Pri tomto type Uprav sa uvazuje s odfrézovanim/odburanim krytu vozovky a pokladke novej loZnej
a obrusnej vrstvy z asfaltového betdnu (2x spojovaci postrek). Smerové, vyskové a Sirkové usporiadanie
ostava nezmenené, priecny sklon sa zachovava.

Obnova krytu + zosilnenie

Pri zosilfovani konstrukcie komunikacie dochddza k nadvySeniu nivelety o 40mm. Tento vyskovy
rozdiel sa navrhuje preklentt zriadenim vyskového nabehu na dizke min. 10m (zmena sklonu 0,4%).
Vyskovy nabeh zabezpedi plynulé napojenie neprevysenej (povodna komunikacia, obnova obrusnej
vrstvy, obnova krytu v obci, recykldz za studena) a prevysenej Casti. Smerové, vyskové a Sirkové
usporiadanie ostdva nezmenené, prie¢ny sklon sa zachovava.

RecykldZ za studena

Na zaklade poziadavky investora je vo vybranych usekoch (na zaklade vysledkov diagnostiky
vozoviek) navrhnutad recykldcia podkladovych vrstiev vozovky technoldgiou za studena na mieste
a poloZenie novej loZnej a obrusnej vrstvy krytu.

Recyklacia podkladovych vrstiev musi byt realizovana v stlade s TP 046 Opé&tovné spracovanie
vrstiev netuhych vozoviek za studena na mieste.

Konstrukcia komunikdcie po prestavbe priepustov

Tato uUprava je navrhovana iba lokalne, na miestach, kde sa pre nevyhovujuci stav priepustov
navrhuje ich prestavba. Z dévodu potrebného vykopu pre zriadenie priepustu, bude aj komunikacia
v nevyhnutnej dizke (cca 4,00m) zriadena s plnou hrdbkou 610mm.

Navrh Uprav priepustov je popisany v kapitole 2.5.

Napojenie na komunikdcie
Napojenie asfaltovych komunikacii (v miestach krizovatiek) je navrhnuté riesit tam, kde sa napaja
asfaltova komunikacia na rieSeny Usek v mieste recyklaze za studena, resp. v mieste obnovy krytu +
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zosilnenia. Napojenie sa navrhuje riesit rozsirenim nového krytu vozovky o 1,0m, a to tak, Ze lozna vrstva
bude presahovat o 0,5m za hranu vozovky cesty 11/526, a obrusnd vrstva o 1,0m za hranu vozovky cesty
11/526. V mieste napojenia na jestvujuci kryt sa zrealizuje zafrézovanie na potrebnd hribku, pre
zabezpecenie plynulého prechodu.

Uprava zjazdov
Pozdlz celej rieSenej trasy sa nachadzaju nespevnené zjazdy na pozemky a polia. Tieto sa navrhuje

spevnit zavalcovanim vyfrézovaného asfaltového materidlu v hrdbke 100mm na Sirku min. 0,5m.

Uprava cestného telesa

Pozdi? rekonstruovanych tsekov cesty 11/526 si vedené nespevnené (prevaine extravilan)
a spevnené (prevazne intravilan) priekopy a rigoly. V sicasnosti si znacne zanesené. Navrhuje sa tieto
priekopy a rigoly precistit a reprofilovat do vhodného trojuholnikového/lichobeznikového tvaru, ¢im sa
zabezpecli bezproblémové odvedenie zrazkovych vod ztelesa komunikacie. Sklon svahov priekop
a rigolov nie je projektom predpisany, kede sa méze pozdl? trasy menit. Sklony je potrebné priamo na
stavbe prispésobovat redlnemu stavu tak, aby bolo zabezpecené plynulé odvodnenie.

Nespevnené krajnice su na mnohych miestach prevySené oproti asfaltovému povrchu
komunikacie. Tieto krajnice sa navrhuje zrezat a spevnit do normového stavu (sklon 8% od komunikacie,
asfaltovy kryt ma byt o 30mm prevyseny nad nespevnenu krajnicu, spevnenie kamenivom fr. 16/32 hr.
100mm), ¢im sa zabezpeci bezproblémové odvedenie zrazkovych véd z povrchu komunikacie. Tato
dprava je navrhnutd na vietkych nespevnenych krajniciach pozdiz rie$enych Usekov. Nespevnené
krajnice maju zakladnu Sirku 0,25m. K tejto Sirke sa pripocitava 0,25m v miestach osadenia smerovych
stipikov (na mostoch a vo vzdialenosti 200m pred a za mostom budd modrej farby), a 1,00m v miestach
osadenia zvodidiel. Celkova Sirka nespevnenej krajnice je teda 0,50m , resp. 1,25m. KedZe nedochéadza
k zdsahu do samotného telesa komunikacie, na niektorych miestach nie je mozné tuto hodnotu (1,25m
pre zvodidlo) dosiahnut v poZadovanom sklone 8% z dévodov Uzkych (resp. Uplne absentujucich)
nespevnenych krajnic a strmych svahov. Na tychto miestach sa navrhuje zriadit nespevnenu krajnicu
v sklone 8% najmenej na Sirku 0,50m, nasledne v sklone potrebnom na plynulé napojenie na existujuci
svah.

Smerové stipiky (vy8ky 0,8m) budl osadzané oproti sebe v jednej rovine rezu, vo vzajomnej
vzdialenosti cca 30m (v oblikoch mensich polomerov 10-20m, v priamej max.50m) Na zvodidlach budu
pouzité nadstavce.

Pozdizne priepusty umiestnené v priekopdch, ktoré zabezpeéuju vjazdy na pozemky, sa navrhuje
predistit, a zabezpecit tym plynulé odvodnenie.

Pri napojeniach nespevnenych ciest a prilahlych pléch a pozemkov, sa navrhuje tieto zjazdy
upravit rozprestretim a zavalcovanim odfrézovaného materidlu (ked uZz bude k dispozicii) v rozsahu
potrebnom na plynuly prechod na jestvujucu napajand komunikaciu (v Sirke min. 0,5m).

Samotnou rekonstrukciou ciest nedochadza k rozSirovaniu existujuceho asfaltového spevnenia.
Vsetky typy Uprav rieSené tymto SO (okrem sanacie nasypu) su navrhnuté na Sirku zodpovedajucu
aktualne;j Sirke.

Uprava zdchytného bezpeénostného zariadenia

Existujice zvodidla su v nevyhovujiucom technickom stave. Na niektorych miestach chybaju
stipiky, zvodnice st v nevyhovujtcej vyike, st deformované a skorodované. Existujuce useky zvodidiel
sa demontuju, a nahradia sa novymi zvodidlami. Na niektorych tsekoch sa zvodidla prediZia, niekde sa
osadia Uplne nové Useky. Zvodidla su v sucasnosti ukoncované tupo, zahnutim zvodnice do strany. Toto
nevhodné riedenie bude nahradené zriadenim dlhych nabehov (na dizku dvoch zvodnic) zapustenych
pod uroven terénu na oboch koncoch zvodidla.

Urover zachytenia N2 sa vo vieobecnosti uvazuje na krajniciach, Uroveri zachytenia H2 sa uvazuje
na mostoch a bet. prahoch.
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SO KA-526.02 Priechod pre chodcov na ceste 11/526 v obci Senohrad vratane
osvetlenia
Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108

V ramci Uprav cesty I1/526 v obci Senohrad v km 14,3 je navrhnuty priechod pre chodcov, ktory sa
vyznaci:
- vodorovnym dopravnym znacenim — DZ 631 s vodiacim pdsom pre osoby s poruchou zraku
- zvislymi dopravnymi znackami €. 325 z oboch smerov.

Sirka priechodu pre chodcov je 3 m, dizka 6 m.

Ndsledne sa v ndvaznosti dobuduje chodnik smerom k jestvujucemu chodniku viavo . Na pravej
strane sa vybuduje novy chodnik v dizke 12m a $irke 1,5m . V &asti priameho pristupu ku priechodu je
navrhnutd Sirka chodnika 2,0m. Chodnik je navrhnuty ako bezbariérovy so zapustenym obrubnikom
v mieste vstupu na priechod pre chodcov. Chodnik bude vybaveny bezpe¢nostnymi bariérovymi prvkami
ako je signalny a varovny pés. Sirka varovného pdsu je 0,4m a bude vytvoreny za cestnymi obrubnikmi
pri priechode z dlazby s vystupkami. Signdlny pds je Siroky 0,8m a je umiestneny kolmo na varovné pasy
v smere prechddzania a je tvoreny dlazbou s drazkami Sirky 0,4 m lemovanou dlazbou s vystupkami Sirky
0,2 m. Konstrukcia bezpecnostnych prvkov bude z reliéfnej dlazby. Prie¢ny sklon chodnika je 2% smerom
od vozovky .

Pozdizny sklon je 6,86% - 7,96%. Max sklon na chodniku je 8%.

Konstrukcia chodniku:

Betonové dlazobné tvarovky STN EN 1338 60 mm
Drvené kamenivo 2/4 STN EN 13242 30 mm
UM SD; 45 Gc; 280 mm; STN 73 6126 min 280 mm
Spolu 370 mm

Chodnik je uloZzeny v beténovych parkovych obrubnikoch 100/250/1000 uloZenych v beténovom
6zku C 16/20 v min. hr. 100mm. Obrubnik bude po obvode zapusteny na vyskovu uroven dlazby
chodnika.

K priechodu sa vybuduje osvetlenie, ktoré zvySenou intenzitou osvetlenia oproti okolitému
osvetleniu zvySuje bezpeénost chodcov ich lepsou viditelnostou na priechode.

Priechod pre chodcov sa osvetli pomocou dvoch rdrovych osvetlovacich stoZiarov s vyskou 6m a
s vyloZznikmi, na ktoré budu upevnené svietidla, ktoré su urcené pre priechody pre chodcov,
minimalizujlce oslnenie vodicov. Napajanie osvetlenia sa zabezpeci zemnym kdblovym vedenim, ktoré
sa napoji cez istiacu skrinku na existujuci rozvod verejného osvetlenia obce, ¢im sa zabezpeci aj spolocné
zapinanie a vypinanie osvetlenia priechodu. Do kablovej ryhy sa zaroven uloZi aj uzemnovaci pas FeZn
4x30 mm, ktorym sa osvetlovacie stoZiare uzemnia. Kablové prepojenie medzi stoZiarmi sa vyhotovi
neriadenym pretlakom.

SO KA-526.03 Cesta 11/526 v km 0,000 - 16,108 — dopravné znaéenie — trvalé

SO KA-526.03/C Cesta 1l/526 v km 6,291 - 16,108 - dopravné znacenie - trvalé

Po obnove vozovky bude v celom Useku komunikacie poloZzena nova asfaltovd obrusnd vrstva.
V celej dizke sa obnovi vodorovné dopravné znacenie.

V osi vozovky sa zrealizuje stredové deliaca ¢ara vodorovnym dopravnym znacenim pozdizna
savisla &iara , pozdiina prerudovana &iara a predbeiné $ipky, ktorym sa vyznactia Useky s moZnostou
predchadzania a Useky, na ktorych bude predchadzanie zakazané.

Na okrajoch vozovky sa zrealizuju vodiace pruzky - VDZ hr. 250 mm, ktorymi sa vyznaci okraj
jazdnych pruhov. Zakladna Sirka jazdnych pruhov je 3 m. Pri Sirke spevnenej casti vozovky
zodpovedajucej kategorii C 7,5 (zdkladna Sirka spevnenia 7 m) sa vnutorna hrana vodiaceho pruzku
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umiestni 0,5 m od okraja asfaltového spevnenia (plati to aj v Usekoch s rozsirenim vozovky v smerovych
oblukoch a v rozsireniach v krizovatkach). Na usekoch, kde je Sirka spevnenia mensia, ako 6,5 m bude
vnutorna hrana vodiaceho pruzku 0,25 m od okraja spevnenia. Vodiace pruzky sa vyznacia plnou ciarou.
V miestach kriZzovatiek a napojeni vedlajSich komunikacii a vjazdov sa priebeh hlavnej cesty zdérazni
vodiacim pruzkom .

Pri vjazde do obci Bzovik a Senohrad je z kazdého smeru navrhnuta prieéna psychologicka brzda
s akustickym efektom.

V sulade s vodorovnym dopravnym znacenim pre vyznacenie zdkazov predchadzania sa osadia na
celej trase zvislé dopravné znacky €. 254 a 264. Vramci nového zvislého dopravného znacenia je
navrhnuté v niektorych prudkych smerovych oblikoch osadit DZ 705 — smerovacie tabule.

Podla poziadaviek ODI je zdovodu zmeny vyhldsky o dopravnom znacdeni, ktorou sa meni
vyobrazenie dopravnych znaciek, navrhnuté vymenit vietky dopravné znacky s textom a niektoré
dopravné znacky, kde sa ich vyobrazenie zasadne zmenilo.

Nepotrebné jestvujuce DZ budl odstranené. VSetky odstrdnené a menené DZ po demontazi
prevezme spravca komunikacie.

SO KA-526.04 Cesta 11/526 v km 0,000 - 16,108 — dopravné opatrenia a znacenie
pocas vystavby

SO KA-526.04/C Cesta ll/526 v km 6,291 - 16,108 - dopravné opatrenia a znacenie

pocas vystavby
Vedenie dopravy v jednom jazdnom pruhu

Na celom useku cesty, teda v km 6,291 — 16,108 je moZné vykonavat stavebné prace na cestach,
mostoch, priepustoch a inych objektoch po poloviciach. Z toho dévodu bude premavka vidy vedena
v jednom jazdnom pruhu, riadend prenosnou svetelnou signalizaciou.

3.2 S0526-007 Rekonstrukcia mosta ev. ¢.526-007 km 9,321
Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108

SO 526-007.01 Rekonstrukcia mosta ev. €. 526-007 km 9,321 — mostny objekt

Most sa nachadza na ceste 11/526 a premostuje vodny tok Vrbovok na hranici katastrov Dolné
Mladonice a Zemiansky Vrbovok v okrese Krupina. V sucasnosti je podla spravcu stavebnotechnicky stav
mosta hodnoteny ako 3 — dobry. Most bol postaveny v roku 1948 a nosna konstrukcia je rieSena ako
Zelezobetdonova prostad doska hr.350mm. Most je kolmy a premostuje vodny tok pod uhlom 90°. Svetlost
mostného otvoru je 5,0m. Celkova dizka mosta je 11,1m. Kamenné opory st ukonéené beténovym
UloZznym prahom a po stranach za oboma oporami st rovnobezné kamenné kridla. Na okraji dosky mosta
a kridel st beténové rimsy $irky 800mm, v ktorych su zakotvené stipiky zabradlia. Volna $irka na moste
medzi zabradlim je 9,02m a Sirka medzi rimsami je 8,02m. Celkova Sirka mosta je 9,62m. Zabradlie na
moste je rieSené ako ocelové z valcovanych I-profilov. Rimsy su v su¢asnosti v znacne zdegradovanom
stave. Zo zamerania vyplyva, Ze nad nosnou doskou mosta boli pocas Zivotnosti zrealizované dalSie
konstrukéné vrstvy (predpoklad nadbetonovania alebo nad asfaltovania dodatocnych vrstiev).
Skarovanie kamenného muriva opory je zdegradované a lokalne vypadané. Na doske je vidiet v krajnych
Castiach zatekanie a porusenie beténu dosky. ZatecCenie je vidiet aj na Castiach spodnej stavby. Je
predpoklad, Ze izoldcia mosta je nefunkcna, resp. poskodena. Koryto toku pod mostom je neupravené
z jednostrannym naplavenym profilom a ,ciernou” sklddkou odpadu. Na rimse lavého kridla za
»,Senohradskou” oporou je osadena nivelacna znacka.

Z dovodu degradacie a poruch jednotlivych Casti mosta a nepredpisového stavu zachytnych
bezpecnostnych prvkov je navrhovana rekonstrukcia mosta. Rekonstrukciou sa dosiahne stav, ktory
bude vyhovovat aktualne platnym normam a predpisom.
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P6vodné zdbradlie sa zdemontuje a vyburaju sa aj povodné rimsy a vSetky konstrukéné vrstvy
vozovky a pbvodnejizolacie na moste az do Urovne dosky mosta. Pre zvySenie Unosnosti mosta je
navrhovand rekonsStrukcia dosky mosta pomocou nadbeténovania novej Zelezobetdnove] Casti dosky,
ktora bude prediZena aZ po koniec oboch opér a bude dizky 7,6m. Sirka dosky bude 9,3m. Horné &asti
existujucich kridel sa odbdraju a nové ¢asti kridel sa nadbetdnuji nad kamennu ¢ast a zaroven z dévodu
Uprav svahov koryta budu kridla aj na véetkych stranach predizené. Nové Zelezobeténové konstrukcie
dosky a kridel budu z beténu C30/37. Di?ka mosta bude 13,1m.

Previazanie s po6vodnymi konstrukciami bude pomocou kotevnych tfiov zakotvenych do
existujucej dosky a kridel mosta. Nova doska bude opatrena hydroizolaciou, ktord bude v ¢asti pod
rimsami zdvojena.

Na okrajoch dosky a kridel mosta bude zhotovend nova Zelezobeténova rimsa z beténu C35/45
Sirky 1150mm. Do novych rims bude zakotvené mostné zabradlové zvodidlo s vyplfiou pre uUroven
zadr#ania H2 doplnené o smerové stipiky. Sirka medzi zvodnicami je navrhovana 7,5m. Sirka mosta bude
9,8m. Za oboma oporami bude zriadena nova prechodova oblast pomocou zhutneného zasypu zo
Strkodrvy.

Za rubom opor sa zriadi drendZ z perforovanej HDPE rurky, ktord bude v spade 4,0% a osadena na
betdnovy Zliabok. Drendz bude vyustena cez kridlo na vytokovej strane (prava strana mosta). Existujuce
konstrukcie budu odistené a kamenné murivo bude nanovo vyskdrované, konstrukcie sa opatria
ochrannym naterom.

Pre potreby udriby budd na vtokovej a vytokovej strane popri kridlach mosta zhotovené 2
obsluzné schodiska. Schodiskd budd zhotovené z beténu C25/30, na vtoku bude 13x180x270mm a na
vytoku 12x180x270 stupriov. Sirka schodiska bude 600mm + 150mm bude $irka krajného prahu do
ktorého sa zakotvi revizne zabradlie z kompozitov vysky 1,1m.

Koryto toku sa popod most a 3,0m pred mostom a 3,0m za mostom opevni. Svahy brehovych lavic
sa opevnia kameriom hr.200mm do beténového |6zka C25/30 hr.150mm a dno koryta bude zhotovené
pomocou kamenej rovnaniny hr.350-400mm osadenej so zaklinenim. Kamerfiom do beténového 16zka
sa opevnia aj pasy okolo kridel a ¢asti krajnic za rimsou do vzdialenosti 1,5m od rimsy. Zaroven sa
v tychto opevneniach vytvoria Zliabky, resp. spadovanie. Pred rimsami za oporou Ol sa na oboch
strandach mosta od opevnenia vytvoria Zliabky, ktoré sa napoja na opevnené sklzy a tie sa zaulstia pri pate
svahu do vsakovacich Sacht.

SO 526-007.02 Rekonstrukcia mosta ev. €. 526-007 km 9,321 — uprava komunikacie

V ramci vystavby nového mostého objektu sa na najprilahlejsich isekoch komunikacie vybuduje
nova vozovka, v daldich nadvazujucich Gsekoch, a to v dizke potrebnej na plynulé rozirenie vozovky do
normovej Sirky, sa prevedie Uprava komunikacie pomocou recyklaze za studena na mieste. V rozsirenej
¢asti komunikdcie sa vybuduji nové konstrukéné vrstvy v pinej hribke komunikacie. Celkova dizka
Upravy bude 72,01 m.

Smerové vedenie vychadza z jestvujlcej trasy cesty. StaniCenie Upravy je v smere od Krupiny.
Zaciatok vytyCovacej osi je vedeny v priamej ¢asti komunikacie.

Vyskovo je zaciatok a koniec Upravy napojeny na jestvujice vysky. Niveleta pred mostnym
objektom stlpa od zaciatku Upravy v sklone 0,83 %, na moste je vedend vo vyskovom obluku v sklone
0,83 %,, za mostom stupa do povodnej nivelety v sklone 6,0 %. Do lomu vyskového polygdnu je vioZzeny
vySkovy obluk R 1900 m.

Sirkové usporiadanie prilahlej Gpravy komunikacie mimo mostného objektu vychadza z kategdrie
C7,5 aje nasledovné:
- Sirka jazdného pruhu: 3,00
- Sirka vodiaceho pruzku a spevnenej krajnice: 0,25 + 0,25 m
- Sirka nespevnenej krajnice: 0,25 m + rozsirenie o min. 0,25 m , resp 1,0m v pripade osadenia
cestného zvodidla
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Zakladna Sirka spevnenia je 2 x 3,50 m. Priecny sklon od zaciatku trasy je strechovity 2,5% az do
konca upravy .

Rozsah jednotlivych typov Uprav:
- Recyklaz za studena — 265 m?:
- Nova konstrukcia vozovky — 199 m?:
- Zriadenie nového krytu vozovky — 464 m?:

Nespevnené krajnice sa po realizacii konstrukcie vozovky sa vyspravia, pripadne aj dosypu
nespevnené krajnice v minimalnej Sirke 0,5 m, resp. 1,50 m a vyspaduju sa v sklone 8% od koruny
vozovky pre zabezpecenie odtoku vody. Na dosypanie krajnic sa pouZije nenamfzavd zemina triedy G3.
Povrch nespevnenych krajnic sa na sirke 0,5 m spevni vrstvou Strkodrviny fr.16/32 v hribke 100 mm.

Voda z povrchu komunikacie bude pozdiznym a prie¢nym sklonom odvedena na terén. Voda zo
zemnej plane bude odvedena na ndsypové teleso komunikacie .

Bezpecnostné prvky: Nové ocelové zvodidlo s Uroviiou zachytenia H2 sa osadi na jestvujuce
zvodidlo v km — 0,00687 a pokracuje po oboch strandch komunikacie . V km -0,00687 — km 0,001225
vlavo je osadené zvodidlo N2 v dizke 7,94m a v km -0,00687 — km 0,00196 vpravo je osadené ocelové
zvodidlo N2 v di 8,83m. Zvodidlo N2 sa napaja na nové ocelové zvodidlo H2 pred mostom v km 0,00196
—km 0,03000 vpravo v dl. 26,02m a v km 0,02000 — km 0,03000 vliavo v dl. 18,3m. Za mostnym objektom
pokracuje zvodidlo H2 v km 0,04710 — km 0,07468 vpravo v dl. 26m a v km 0,04710 — km 0,06109 vlavo
vdl. 12m. Zvodidlo s Urovriou zachytenia N2 pokracuje za vjazdom na pozemok v konci Upravy vlavo
v km 0,07010 — km 0,07468 v dizke 4,7m a napdja sa na jestvujuce zvodidlo.

3.3 SO0526-008 Rekonstrukcia mosta ev. ¢.526-008 km 14,931
Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108

SO 526-008.01 Rekonstrukcia mosta ev. €. 526-008 km 14,931 — mostny objekt

Objekt mosta na ceste 11/526 cca v km 14,931 premostuje vodny tok Litavica v katastri obce
Senohrad v okrese Krupina. V roku 2019 bol sprdvcom mosta stavebnotechnicky stav mosta zhodnoteny
ako 3 - dobry.

Most je rieSeny ako Sikmy, krizuje vodny tok pod uhlom 60° a bol postaveny v roku 1926. Nosnu
konstrukciu tvori prosta Zelezobetdnova doska. Kolma svetlost je cca 2,52m a Sikma svetlost je cca 2,9m.
Dizka mosta je 8,0m. Spodnu stavbu tvoria dve gravitaéné beténové opory zaloZené plosne a tie st po
stranach doplnené rovnobeznymi beténovymi kridlami. Doska aj kridla s ukoncené beténovou rimsou,
ktord bola v priebehu Zivotnosti nadbetdnovana, podobne ako konstrukéné vrstvy nad nosnou
konstrukciou (nadbetdnovanie, alt. dalSie asfaltové vrstvy vozovky). Do oboch rims je osadené
nepredpisové ocelové zvodidlo so zvodnicami NH4, ktoré po pravej strane cesty pokracuje aj pred a za
mostom. Sirka rims na moste je 500mm, rimsy st v zna¢ne zdegradovanom stave. Volna kolma $irka na
moste je 6,7m a kolma Sirka mosta 7,7m (Sikma Sirka 8,86m). Odspodu je na doske a spodnej stavbe
vidiet poruchy spbsobené zatekanim a priesakmi — inkrustacie, zatecCenia a Skvrny, ktoré lokalne
prechadzaju k odlupovaniu povrchu beténu. Je zrejmé, Ze izolacia mosta je nefunkéna, resp. poskodena.
Miestami su konStrukcie porastené machom. Lokalne sa vyskytuja trhliny a hniezda poruseného beténu.
Spodnd stavba mosta je porastena machom, zateCend a lokdlne sa vyskytuju aj porusenia betdnu,
v pohladovych ¢astiach je vidiet trhliny a odlupovanie krycej vrstvy (omietky?). Narozia opor su rieSené
kamennymi blokmi. Koryto toku pod mostom je opevnené beténovou dlazbou, ktora je s¢asti posSkodena
alebo chyba. Na vtokovej strane je v koryte zachytenda zanesena ¢ast povodného ocelového zabradlia,
ktoré zachytava naplaveniny. Na vytokovej strane je Cast koryta vymyta a brehy porusené.

Z doévodu degradacie a poruch jednotlivych Casti mosta, nepredpisového stavu zachytnych
bezpecnostnych prvkov a hlavne z nového navrhu Sirkového usporiadania komunikacie je navrhovana
rekonstrukcia mosta. Rekonstrukciou sa dosiahne stav, ktory bude vyhovovat aktuélne platnym normam
a predpisom.
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Z uvedenych dévodov je najvhodnejSim rieSenim vyburanie povodnej nosnej konstrukcie a Casti
spodnej stavby a vybudovanie rozéirenych a predizenych kridel a novej nosnej konstrukcie mosta so
zachovanim pévodnej svetlosti medzi oporami. Existujuce zvodidlda sa zdemontuju a vyburaju sa aj
povodné rimsy a vSetky konStrukéné vrstvy vozovky a povodnej izoldcie na moste az do Urovne dosky
mosta. Pévodna doska mosta sa celd tiez odbura a vybura sa tiez ¢ast povodnej opory a Casti kridel.

Previazanie existujucej a novej Casti bude pomocou zakotvenia ocelovych tffiiov z betonarskej
vystuze. Zo Sirkového usporiadania komunikacie vyplyva, Ze je potrebné rozsirit aj kridlové casti,
navrhuje sa pribeténovanie novej ¢asti z ¢elnej strany pévodnych kridel a predizenie kridel v zavislosti
od svahovania prilahlého telesa koryta. Nova doska bude prepojend z ¢astou napajajicou sa na opory
a tieZ z rozsirenim a predizenim kridel. Odpadnu tak vietky dilata¢né $kary. Nova kolma Sirka dosky bude
8,6m adizka v pozdiZnej osi mosta (§ikmd) 4,5m. Hribka dosky bude premennd v zavislosti od
navrhovaného sklonu vozovky na moste, kde v strede Sirky komunikdcie bude hr.300mm. Nové
elezobetonové konstrukcie dosky a kridel budd z betdnu C30/37. Dizka rimsy na pravej (vytokovej)
strane bude 12,5m a na lavej (vtokovej) strane bude 10,8m. Dizky kridel a teda aj rims vyplyvaju zo
svahovania telesa koryta toku pri moste. Nova doska bude opatrena hydroizolaciou, ktora bude v casti
pod rimsami zdvojena.

Na okrajoch dosky a kridel mosta bude zhotovend nova Zelezobeténova rimsa z beténu C35/45
kolmej Sirky 800mm. Presah rimsy za lice kridel a dosky bude 250mm a vyska rimsy z pohladovej strany
bude 600mm. Rimsa bude s hornym povrchom v sklone 4% ku vozovke a vyskovo bude zrealizovana
s vytvorenim obrubnika vysky 150mm nad okrajom vozovky. Nakolko je po pravej strane mosta
premenlivy prie¢ny spad vozovky bude tomu prispésobeny aj vyskovy priebeh pravej rimsy. Do novych
rims bude zakotvené mostné zabradlové zvodidlo s vyplfiou pre Uroven zadrzania H2 doplnené
o smerové stipiky. Na moste je navrhnuta komunikacia $irky 7,5m medzi zvodidlami. Vozovka na moste
bude so strechovitym sklonom, kde v jednej polovici s priecnym spadom 2,5% a v druhej polovici
s premenlivym spadom (prechod z jednostranného sklonu na strechovity).

Za oboma oporami bude zriadena novéd prechodova oblast pomocou zhutneného zasypu zo
Strkodrvy. Za rubom opOr sa zriadi drenaz z perforovanej HDPE rurky, ktord bude v spade 4,0% a osadena
na beténovy Zliabok. DrenaZ bude vyustena cez kridlo na vytokovej strane (prava strana mosta).
Existujiuce betonové konstrukcie spodnej stavby budu odcistené a povrch opraveny cementovou
sanacnou stierkou. VSetky sanované aj nové beténové konstrukcie sa opatria ochrannym a
zjednocujucim naterom.

Pre potreby udriby budud na vtokovej a vytokovej strane popri kridlach mosta zhotovené 2
obsluzné schodiska. Schodiska budu zhotovené z beténu C25/30, na vtoku bude 11x180x270mm a na
vytoku 15x180x270 stupfiov. Sirka schodiska bude 600mm + 150mm bude $irka krajného prahu do
ktorého sa zakotvi revizne zdbradlie z kompozitov vysky 1,1m.

Koryto toku sa popod most a 2,3m pred mostom a 4,2m za mostom (zalomenie) opevni. Svahy
brehovych lavic sa opevnia kameriom hr.200mm do beténového 16zka C25/30 hr.150mm a budu opreté
do betdnového zakladu 300x500mm a dno koryta bude zhotovené pomocou kamenej rovnaniny hr.350-
400mm osadenej so zaklinenim. Zaciatok a koniec opevnenia koryta bude ukonéené beténovym prahom
Sirky 400mm z beténu C30/37. Kameriom do betonového |6zka sa opevnia aj pasy okolo kridel a ¢asti
krajnic za rimsou do vzdialenosti 1,5m od rimsy. Zaroven sa v tychto opevneniach vytvoria Zliabky, resp.
spadovanie. Pred a za rimsou po lavej strane mosta sa na oboch strandch mosta v opevneni vytvoria
7liabky, ktoré sa napoja na opevnené sklzy a tie sa zaustia pri pate svahu do vsakovacich $acht. Sachty
bude realizované pomocou zakopanych korungovanych rdr DN40O, vyplnend kamerfiom fr.63-125mm.

SO 526-008.02 Rekonstrukcia mosta ev. €. 526-008 km 14,931 — tprava komunikacie

V rdmci vystavby nového mostného objektu sa na najprilahlejSich isekoch komunikacie vybuduje
nova vozovka, v dalSich nadvazujucich usekoch, a to v dlzke nevyhnutne potrebnej na plynulé rozsirenie
vozovky do normovej Sirky sa prevedie v mieste rozSirenia vystavba novych konstrukénych vrstiev
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a v mieste jestvujucej komunikacie obnovu krytu vozovky v hr. 50mm . V rozsirenej ¢asti komunikacie
sa vybuduju nové konstrukéné vrstvy v plnej hriubke komunikacie. Celkova dlzka Upravy bude 80 m.

Smerové vedenie vychadza z jestvujucej trasy cesty. Stanicenie Upravy je v smere od Senohradu.
Zaciatok vytyCovacej osi je vedeny za prechodnicou smerového obluka, za ktorym pokracuje smerova
priama.

Vyskovo je zaciatok a koniec Upravy napojeny na jestvujuce vysky. Niveleta pred mostnym
objektom klesd v sklone 1,02% priblizne do polovice mostného objektu a nasledne stipa v sklone 0,95%
do pévodného sklonu na jestv. Komunikacii. Do lomu vyskového polygdnu je vlozeny vyskovy obluk R
4500 m .

Sirkové usporiadanie prilahlej Gpravy komunikacie mimo mostného objektu vychadza z kategérie
C7,5aje nasledovné:
- Sirka jazdného pruhu: 3,00
- Sirka vodiaceho pruzku a spevnenej krajnice: 0,25 + 0,25 m
- Sirka nespevnenej krajnice: 0,25 m + rozSirenie o min. 0,25 m , resp 1,0m v pripade osadenia
cestného zvodidla

Zakladna Sirka spevnenia je 2 x 3,50 m.Prie¢ny sklon od zaciatku trasy je dostredny premenlivy az
po km 0,034 a do konca Upravy je strechovity 2,5 %.

Rozsah jednotlivych typov Uprav:
- Nové konstrukcia vozovky —309,7 m2.
- Zriadenie novej obrusnej vrstvy vozovky — 579 m?:

Uprava nespevnenych krajnic

Nespevnené krajnice sa po realizacii konstrukcie vozovky vyspravia, pripadne aj dosypu
nespevnené krajnice v minimalnej Sirke 0,5 m, resp. 1,50 m a vyspaduju sa v sklone 8% od koruny
vozovky pre zabezpecenie odtoku vody. Na dosypanie krajnic sa pouZije nenamfzavd zemina triedy G3.

Povrch nespevnenych krajnic sa na Sirke 0,5 m—1,5m spevni vrstvou $trkodrviny fr.16/32 v hribke 100
mm.

Voda z povrchu komunikacie bude pozdlznym a priecnym sklonom odvedena na terén. Voda zo
zemnej plane bude odvedena na nasypové teleso komunikacie

Bezpecnostné prvky: Nové ocelové zvodidlo s Uroviiou zachytenia N2 sa osadi v ndvaznosti na
jestv. zvodidlo v jeho pokracovani v km 0,0000 — km 0,00563 vlavo v dl. 5,60m . Nan sa napdja zvodidlo
s Urovhou zachytenia H2 v km 0,00563 — km 0,02992 v di. 24,20m. V km 0,00000 — km 0,02324 vpravo
bude osadené zvodidlo s Groviiou zachytenia H2 vdl. 23,5m. Za mostnym objektom je navrhnuté
zvodidlo H2 vkm 0,04372 — km 0,05314 v dl. 9,40m a vlavo v km 0,04865 — km 0,07665 v dl. 28m
a pokracuje plynulo zvodidlo s Uroviiou zachytenia N2 aZ po koniec Upravy v dl. 3,4m.

4 Prilohy sprievodnej spravy

1/ Rozhodujuce ukazovatele Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm
16,108

2/ Rozhodnutie zo zistovacieho konania ¢. OU-KA-OSZP-2020/000852-015 zo dria 28.10.2020.

V Ziline 10/2020 Ing. Zuzana Podolcova
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Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Devicie — Senohrad a 11/527 Dobra Niva — Senohrad, |I. etapa — useky
v ramci okresu Krupina, Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Gseku v ckm 16,108
DSPRS A. Sprievodnd sprdva

Rozdelenie na Useky:

Cast A: Cesta 1/527

Cast B: Cesta I1/526 od krizovatky s cestou 1/66 v ckm 0,000 po ckm 6,291
Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec Useku v ckm 16,108

spracoval v Ziline Ing. Maros Javurek
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Rekonstrukcia ciest a mostov 11/526 Devicie — Senohrad a 11/527 Dobra Niva — Senohrad, |I. etapa — useky
v ramci okresu Krupina, Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec tGseku v ckm 16,108
DSPRS A. Sprievodnd sprdva

Priloha ¢. 1

Rozhodujtice ukazovatele Cast C: Cesta 11/526 od ckm 6,291 po koniec iseku v ckm

16,108:

Nazov MJ mnozstvo
Vykopy vratane odhumusovania m3 3172,5
Nasypy a konstrukcie z nesudrznych materidlov m3 2933,7
V?zovka - typ1l- obnoya obrust\ej vrstvy m2 40642
frézovanie 50 mm, nova obrusna vrstva 50 mm
Vozovka —typ 2 - obnova celého krytu m2 3857
frézovanie 110 mm, nova obrusnd a loZna vrstva 110 mm
V?zovka - typ3- zosﬂn’eme ' m2 7482
frézovanie 70 mm, nova obrusna vrstva 50 mm
Vozovka — typ 4 - novy kryt vozovky a nosna vrstva obnovena metédou 5

. (s o m 10394
studenej recyklaze — celkova hrubka 300 mm
Vozovka —typ 5 — nova konstrukcia vozovky v hrubke 610 mm m? 157
Vozovka na mostoch — hr. 90 mm m? 91,00
Plocha mosta - podla TP 075 m? 75,39
Celkové dizka premosteni m 7,90
Celkova dizka novych zvodidiel m 3940
Priepusty rurové - rekonstrukcia ks 1
Priepusty rirové - nové ks 5
Priepusty rdmové - rekonstrukcia ks 15
Priepusty rdmové - nové ks 1
Priechody pre chodcov s osvetlenim ks 1
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